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POVOD I CILJ

IZRADE KONKURSA




Povod za raspisivanje Konkursa za urbanisticko-arhitektonsko reSenje dela Savskog trga u
zaledu zgrade "Stare Zeleznicke stanice" u Beogradu (u daljem tekstu: Konkurs) predstavlja
inicijativa preduzecéa "Beograd na vodi" d.o.o. za uredenje ovog dela Savskog trga, imajuci u
vidu da je za deo Savskog trga ispred zgrade "Stare ZelezniCke stanice" do ulica Savske,
Nemanijine i Karadordeve sproveden Konkurs za podru¢je Savskog trga i skvera na uglu
Karadordeve i Travnicke ulice, gradska opstina Savski venac (2019. godine), na osnovu koga
je izradena projektna dokumentacija i realizovan prostor trga.

Obaveza raspisivanja Konkursa definisana je smernicama za sprovodenje Prostornog plana
podruc¢ja posebne namene uredenja dela priobalja grada Beograda — podrucje priobalja reke
Save za projekat "Beograd na vodi" ("Sluzbeni glasnik RS", br. 7/15 i 48/22 i 86/25) (u daljem
tekstu: PPPPN BNV).

Prema PPPPN BNV planirano je izmeStenje glavne beogradske Zeleznike i autobuske stanice
sa postojecih lokacija i na taj nacin je pokrenuta znacajna transformacija prostorne celine kojoj
pripada Savski trg. Takode, planirana je prenamena zgrade "Stare ZelezniCke stanice" u
Istorijski muzej Srbije i zgrade "Stare poste" u Arheoloski muzej Srbije.

Cilj izrade Konkursa je da se, u skladu sa konkursnim zadatkom, potencijalima i ograni€enjima
predmetne lokacije, izabere najkvalitetnije arhitektonsko-urbanistiCko reSenje parternog
uredenja dela Savskog trga izmedu zgrade "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije) i
planirane saobraéajnice SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca), definisane prema PPPPN BNV sa
implementiranim reSenjem metro stanice "Savski trg". Na taj nacin bi se ovaj znacajan prostor
na kome su se u prethodnom periodu nalazili peroni zelezni¢ke stanice uredio i ponovo ucinio
dostupnim i atraktivnim razli¢itim grupama korisnika.

Izabrana konkursna reSenja za uredenje ovog trga u centralnoj gradskoj zoni treba da omoguce
sadrzajan, funkcionalan i kvalitetan boravak na javnhom gradskom prostoru, a ujedno da budu
integrisana u urbanistiCki i kulturno-istorijski kontekst neposrednog okruzenja - postojeéi i
planirani objekti i objedinjena stanica prve i druge metro linije.

Predmetni urbanisti¢ko-arhitektonski konkurs je
na osnovu koga ¢e se izabrati najbolje reSenje urbanisticko-
arhitektonskog i pejzaznog uredenja dela Savskog trga.

Izabrana reSenja ¢e biti osnov za izradu urbanistiCko-tehniCke i projektne dokumentacije za
potrebe uredenja i izgradnje na predmetnoj lokaciji.



PREDMET | OBUHVAT

KONKURSA




Konkursna lokacija obuhvata prostor u povrsini od oko 1,78 ha u okviru urbanisti¢kog bloka 11
planiranog prema PPPPN BNV.

Granicom Konkursa obuhvaceni su delovi sledecih gradevinskih parcela:

o gradevinske parcele GP11a u zaledu objekta "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej
Srbije),

e gradevinske parcele GP11b planirane za kampus obrazovnih ustanova (osnovna $kola i
predskolska ustanova),

o gradevinske parcele GP11c na kojoj je objekat "Stare poste" (Arheoloski muzej Srbije),

e gradevinske parcele GP11d na kojoj je objekat trafostanice (iskljuCujuéi objekat
trafostanice),

o gradevinske parcele GP11e planirane za Savski trg (uz Savsku ulicu).

Prostorni plan podrucja posebne namene uredenja dela priobalja grada Beograda -
i podrucje priobalja reke Save za projekat
"Beograd na vodi"




Slika 2. Obuhvat Konkursa (mikro lokacija)

Predmet Konkursa je programsko i projektantsko re$enje parternog uredenja dela Savskog trga
uzimajuéi u obzir reSenje metro stanice "Savski trg" i uslovljenosti vezane za objekte i sadrzaje
u neposrednom okruzenju predmetnog javnog prostora.

Delovi gradevinskih parcela 11b, 11c i 11d kao kontaktne zone trga obuhvaceni su granicom
Konkursa radi jedinstvenog sagledavanja lokacije ali tokom dalje realizacije nije obavezno
sprovodenje konkursnog reSenja na navedenim povrdinama.

LEGENDA:

W W granica Konkursne lokacije

Povrsina trga

[ Kontaktne povrsine

Slika 3. Obu-hvat Konkursa — zona trga sa kontaktnim povrSinama




ISTORIJAT PROSTORA




pripada podrucju priobalja reke Save, u kome je poCetkom XVIII veka osnovana
Donja srpska varo$ u Beogradu - Srpski Beligrad, Savska varo$ ili Savamala (po turskoj reci
mabhala, koja oznaCava gradsku Cetvrt). Savska varos je bila nova urbana celina na desnoj obali
Save, u koju su preseljeni nekadasnji pravoslavni zitelji iz novoosnovanog Nemackog Beograda
na dunavskom delu prestonice. Savska varo$, kao gradska Cetvrt otvorenog tipa, osnovana je
izvan varos$kih zidina, u takozvanom savskom amfiteatru, bez zastitnih utvrdenja, na prostoru
koji danas omeduju ulice Kralja Milana, Kneza MiloSa, Nemanjina i Karadordeva i bila je
naselijena pretezno zanatlijama, jer su videniji i imuéniji stanovnici, trgovci i svestenstvo
stanovali u Gornjoj varosi.

Znacajniji razvoj Savske varoSi zapoCeo je u vreme donoSenja HatiSerifa 1830. godine i
osamostaljivanja srpske vlasti. Ovo podrucje priobalja reke Save je bilo dovoljno udaljeno od
turske Varosi u Sancu i nije imalo jak pecat turske vlasti.

Razvoj Savamale pokrecu intervencije kneza MiloSa na regulaciji i uredenju ove prostorne
celine. U cilju uredenja ovog prostora, knez Milo$ je naredio da se stanovnici sa ovog podrudja
presele na Palilulu, a postoje¢e kuée od loSeg materijala porude i tu nasele trgovci, imajuci u
vidu blizinu pristanista i laguma podno Kosanci¢evog venca.

Na raskr§¢u nekoliko sokaka, danasnjih ulica Karadordeve, Svetozara Radi¢a, Travnicke,
Hercegovacke i Kraljevica Marka formirana je Mala pijaca iza koje se nalazila Ciganska bara,
kasnije nazvana Bara Venecija. Ciganska bara se pruzala od Svetonikolskog trga (park "Bristol")
do mesta ulivanja Topciderske reke u Savu.

Prva zgrada na ovom podrucju sazidana pod uticajem evropske arhitekture bila je Bumrukana
(Carinarnica) u Karadordevoj br. 13. Bumrukana je sazidana 1835. godine, oSte¢ena je u
bombardovanju 1944. godine i posle Drugog svetskog rata je srusena.

Nekada neuredeno savsko priobalje postepeno je dobijalo karakter varosi u skladu sa brzim
razvojem Koji je rezultat izgradnje trgovackih magacina, lokala i hotela evropskog tipa uz postojeée
hanove (objekti za prenociste putnika i karavana u doba Osmanskog carstva). Na Maloj pijaci, jednoj
od najznacajnih tacaka u varoSi postavljen je simbol pobede nad Turcima — Krst od crvenog mermera
(danas u parku "Bristol").

U drugoj polovini XIX veka trgovci, koji su do tada na prostoru Savamale imali samo magaze i
ducane, poc€inju da se tamo i nastanjuju. Nasipanje Bare Venecija pocelo je 1867. godine a prostor
ZelezniCke stanice je nasut 1882. godine.

Privredni zamajac savskog priobalja dodatno je podstakla elektrifikacija, izgradnja ZelezniCke
infrastrukture (pruga, most i stanica), tramvajske pruge, privrednih objekata i reprezentativnih
stambenih zgrada. Takav privredni rast dovodi do formiranja lokalnog centra sa autentiCnim
ambijentom koji su €inili "Beogradska zadruga", hotel "Bristol" i niz drugih znac€ajnih gradevina, poput
stambenih objekata poznatih srpskih trgovaca. Ove objekte projektovali su najznacajniji arhitekti
Srbije s poCetka XX veka: Andra Stevanovi¢, Nikola Nestorovi¢, Jovan lIki¢, Dimitrije T. Leko i drugi.

Zahvaljujuéi razvoju novih ideja, privatnom preduzetnistvu i izgradnji, s kraja XIX i po¢etkom XX veka
prostor Savskog priobalja dozivljava brz preobrazaj i urbani razvoj ¢ime se stvara potpuno nova slika
grada.

Geopolititke promene nakon Prvog svetskog rata, nestajanje HabzburSke monarhije i nastanak
nove drzave Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, dovele su do fizickog zamiranja i
zanemarivanja podru¢ja Savamale. Beograd je postao glavni grad jedne daleko veée drzave, reka
Sava nije viSe bila granica dveju drzava, a grad je zapoCeo svoje Sirenje i na njenoj levoj obali. Od
druge polovine XX veka do danas ideje izgradnje i uredenja savskog priobalja nisu napustale
urbaniste i graditelje Beograda.



Deo nekadasnjeg podrucja Savske varosi koji se prostire od Brankovog mosta duz Karadordeve
ulice do Kamenicke ulice je u proceduri utvrdivanja za kulturno dobro - prostorno-kulturno
istorijska celina "Savamala".
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Slika 4. Stara fotografija podrucja avam;/e

Zeleznic¢ka stanica

Radovi na izgradnji ZelezniCke stanice u Beogradu zapoceti su 3. aprila 1883. godine, kada je knez
Milan Obrenovi¢ polozio kamen temeljac. Kamen za izgradnju stanice (temelja, perona, prilaza stanici
i dr.) dovozen je iz Topc€idera privremenom prugom izgradenom specijalno za te svrhe. Radovi na
glavnoj putni¢koj zgradi zavrseni su krajem 1885. godine.

Beogradska ZelezniCka stanica koncipirana je kao zavrdna stanica ¢eonog tipa. Objekat je u obliku
laticnog slova "L" i obuhvata koloseke sa dve strane - prostire se paralelno sa njima i upravno na njih.
Stanica je imala tri koloseka za prijem putni¢kin vozova i 15 koloseka za teretne vozove, dva
pokrivena perona, glavnu stani€nu i nekoliko pomoc¢nih zgrada.

U glavnom krilu stani¢ne zgrade bili su smesteni: kancelarije Sefa stanice i ostalih sluzbenika,
blagajna za putnike i prtljag, telegraf, telefonska centrala, garderoba za Euvanje prtljaga, kancelarija
komesara policije. U levom krilu nalazila se sve€ana kraljevska ¢ekaonica sa posebnim ulazom sa
ulice i izlazom na peron, dok su u desnom krilu bile ekaonice za putnike i staniCni restoran. Na spratu
su bili stanovi zaposlenih na stanici. Sa perona se stupalo u vestibil Ceonog krila, prema Karadordevoj
ulici u kome su bili smesteni prateCi sadrzaji zeleznicke stanice.

Po svim arhitektonskim kriterijumima sa kraja XIX veka, sama stanina zgrada predstavija
reprezentativno zdanje, kojim se na prestizan nacin mapira prisustvo Beograda na saobracajnoj
mrezi Evrope. O takvoj nameri drzave Srbije svedoci i angazovanije arhitekte Vilhelma Flatiha, koji je
u Becu nacinio skice po kojima je plan stanice razradio arhitekta DragiSa Milutinovié.

Stani¢na zgrada je oblikovana u duhu akademizma kao reprezentativno zdanje, razudene osnove.
Arhitektonskom kompozicijom dominira srediSnji klasicistiCki rizalit glavnog ulaza, nadviSen
trougaonim timpanonom.



Iz razudene osnove objekta proistekla je slozena volumetrija masa, koja se ogleda u petodelnoj
podeli kompozicije sa nagladenim centralnim i boénim segmentima na glavhom krilu prema
Savskom trgu, dok je krilo ka Karadordevoj ulici prvobitno imalo nesto slobodniju kompoziciju.
Kompozicija glavne fasade odiSe odmerenoséu, simetrijom i harmoni¢nim sklopom sa tri naglasena
kubusa i dva niza uvu€ena fronta. Nizi, uvuCeni delovi predstavijaju jezgro gradevine, a boc¢ni
paviljoni okvir kompozicije.

U poredenju sa gradevinama koje su u to vreme, ali i dugo posle toga bile podjednako ambiciozno
podizane u Beogradu, stani¢na zgrada se, osim veli¢inom i funkcijom, isticala i pozicijom - vesto je
postavljena u osovinu tada Spomenicke ulice (sada Nemanjine ulice). Takva pozicija objekta je
predstavljala vizuelni marker na izuzetno sagledivom padajuc¢em terenu sa Slavije ka reci Savi.

U vreme Prvog i Drugog svetskog rata Beogradska Zeleznic¢ka stanica je ruSena, a najve¢a razaranja
je dozivela tokom savezniCkog bombardovanja 1944. godine kada je pogoden deo glavne putni¢ke
zgrade. Ve¢ u zimu 1944.-1945. godine pocelo se sa obnovom stanice i postepeno su
osposobljavani delovi za normalno funkcionisanje. U isto vreme proSiren je i prizemni nivo izmedu
centralnog i desnog paviliona. Tokom pedesetih godina XX veka prilikom adaptiranja stanice
uklonjene su bocne kule sa fasade u Karadordevoj ulici.

Sllka 6. Zeleznlcka stan/ca 2018. godlne



Autobuska stanica

Neposredno uz konkursnu lokaciju, uz Karadordevu ulicu nalazila se Beogradska autobuska
stanica (BAS) koja je dugo bila glavna autobuska stanica u Srbiji. Autobuska stanica je otvorena
1966. godine. Sastojala se od autobuske garaze i dva autobuska terminala sa 65 aktivnih perona za
autobuse. Pored svih vecih mesta u Srbiji, mrezom autobuskih linija, BAS je pokrivala sve republike
bivSe Jugoslavije i redovno odrzavala autobusku vezu sa 17 drzava Evrope. Svakog dana oko 700
autobusa BAS prevozilo je vise od 10 000 putnika. 29. septembra 2024. godine, pedeset minuta iza
ponoci krenuo je poslednji autobus sa ove stanice za Ljubljanu, nakon ¢ega je ona prestala sa
radom. Nova glavna autobuska stanica otvorena je u bloku 42 na Novom Beogradu, u neposrednoj
blizini zeleznicke stanice Novi Beograd.

Slika 7. Autobuska stanica, 2022. godin

Stara posta

Zgrada "Stare poste" na Savskom trgu izgradena je 1929. godine po projektu arhitekte Momira
Korunovi¢a u srpsko-vizantijskom stilu sa primesama baroka i romantizma. Ona je bila jedan od
primera reprezentativne arhitekture javnih objekata. Arhitekta Momir Korunovi¢ je srpskoj
prestonici podario projekte za brojna monumentalna zdanja specifi¢nih stilskih karakteristika
zbog Cega je prozvan "srpski Gaudi". Fasada zgrade je kombinacija poniruéih i horizontalnih
redova prozora, venaca, zabata, okulusa i medaljona sa retko primenjivanom
ekspresionistickom fasadnom plastikom i dinamiénim izgledom. Arhitekta je pored
romantiCarskih, ekspresionisti¢kih i motiva secesije dodao svoj li¢ni pecat u vidu rogljastih formi
na krovu.

U Drugom svetskom ratu, tokom savezni¢kog bombardovanja 1944. godine, objekat poste je
pretrpeo teSka oSteCenja u estetskom i funkcionalnom smislu. Fasada kao najreprezentativniji
deo objekta je bila potpuno uniStena. Rekonstrukcijom 1947. godine po projektu arhitekte Pavla
Krata, u stilu socrealizma, znacajno je promenjen prvobitan izgled objekta. Visina zgrade
smanjena je za dva sprata, uklonjeni su svi ornamenti i elementi koji su imali dekorativnu svrhu.
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Slika 8. Zgrada "Stare poste”

Karadordeva ulica

Karadordeva ulica je jedna od najstarijih ulica u Beogradu. Nastala je istovremeno kada je stvoreno
i naselie na Kalemegdanu. ProteZze se uz savsku obalu, od podnoZja Kalemegdanske tvrdave
do stare ZelezniCke stanice na Savskom trgu.

Pocetkom XIX veka, zahvaljujuéi razvoju trgovine na Malom pijacu Karadordeva ulica dobija jos veci
znacaj. Zamisljena je i gradena kao elitni deo grada u kome je otvoreno prvo osiguravajuce drustvo
u Beogradu i odigrana prva pozoridna predstava. Karadordeva ulica je jedan od najboljih pokazatelja
ekonomskog i kulturnog uspona tadasnjeg Beograda i nove drzave u celini. Najpre se u ovoj ulici
zidaju jednospratne, porodicne kuée sa poslovnim prostorom, uglavnom u bondru¢nom sistemu. Od
sredine XIX veka za gradnju poCinju da se koriste Cvrsti materijali, a za ukraSavanje fasada
elementi klasi¢nih stilova dok se kasnije uvodi akademizam skladnih arhitektonskih oblika i skromne
dekoracije sa elementima neorenesanse i neobaroka.

Uvodenjem tramvaja 1892. godine (najpre na konjsku vucéu) deo linije broj 2 prolazi kroz
Karadordevu ulicu. Samo dve godine kasnije uvedena je elektriCna tramvajska mreza, ¢ime Beograd
postaje jedan od prvih evropskih gradova sa elektri¢nim tramvajskim saobra¢ajem.

Period izmedu dva svetska rata doneo je ekspanziju gradnje u celom Beogradu, pa tako i u
Karadordevoj ulici. lako jo§ uvek gradene u duhu akademizma, fasade sadrZe elemente secesije,
nacionalnog stila ili najavljuju predstoje¢i modernizam.

Sacuvani arhitektonski objekti Karadordevu ulicu €ine znacajnim kulturnim nasledem grada, ne

samo zbog arhitektonskih vrednosti i mnogobrojnosti objekata vec i zbog istorije mesta na kome se
nalazi.
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https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B0%D1%81%D0%B8%D1%86%D0%B8%D0%B7%D0%B0%D0%BC
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%BA%D0%B0%D0%B4%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D0%B7%D0%B0%D0%BC
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B5%D0%BE%D1%80%D0%B5%D0%BD%D0%B5%D1%81%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B5%D0%BE%D0%B1%D0%B0%D1%80%D0%BE%D0%BA
https://sr.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A2%D1%80%D0%B0%D0%BC%D0%B2%D0%B0%D1%98%D1%81%D0%BA%D0%B0_%D0%BB%D0%B8%D0%BD%D0%B8%D1%98%D0%B0_%D0%B1%D1%80._2_(%D0%91%D0%B5%D0%BE%D0%B3%D1%80%D0%B0%D0%B4)&action=edit&redlink=1
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41. SIRI KONTEKST KONKURSNE LOKACIJE

Republika Srbija se nalazi u jugoistocnoj Evropi, u centralnom delu Balkanskog poluostrva.
Povrsina Srbije iznosi 88.361 km? a njena strateska pozicija ¢ini je vaznim ¢vori$tem za trgovinu

i transport u regionu.

Srbija se grani¢i sa osam zemalja: Madarskom na severu, Rumunijom na severoistoku,
Bugarskom na jugoistoku, Severnom Makedonijom na jugu, Albanijom i Crnom Gorom na
jugozapadu, Bosnom i Hercegovinom i Hrvatskom na zapadu. Ovakav polozaj omogucava Srbiji
razliCite kulturne i ekonomske interakcije, a njena blizina EU i drugim trzistima otvara brojne

mogucnosti za razvo;.

Prema najnovijem popisu stanovnistva iz 2022. godine, Srbija ima ukupno 6.647.003 stanovnika
od kojih je veéina skoncentrisana u urbanim sredinama, kao $to su Beograd, Novi Sad i Nis.

Srbija je poznata po svojoj kulturnoj raznolikosti, koja uklju€uje razli€ite etniCke grupe i jezike,
Sto doprinosi njenoj bogatoj tradiciji i kulturnom nasledu. Demografska struktura, zajedno s
prirodnim resursima, €ini Srbiju zemljom s velikim potencijalom za razvoj i investicije.

Republika Srbija se nalazi u

Povrsina Srbije iznosi

Srbija ima ukupno

Glavni grad Srbije je

SWITZERLAND

ITALY

SLOVAXIA

AUSTRIA

HUNGARY

ROMANIA

Belgrade
@©

BULGARIA

GREECE

Slika 9. — Pozicija Srbije na mapi sveta i jugoisto¢ne Evrope
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Slika 10. — Beograd (Povrsina 3.222,68 km?)

Beograd, glavni grad Srbije, ima zna€ajan geografski polozaj u jugoisto&noj Evropi. On lezi na
dve reke — Savi i Dunavu, koje ga opasuju sa tri strane. Beograd se nalazi na raskr$¢u vaznih
evropskih puteva i koridora, uklju€ujuci pravac istok-zapad duz reke Dunav, od Be€a do Crnog
mora, pravac ka zapadu dolinom reke Save prema Trstu i severnoj Italiji i pravac ka jugoistoku
dolinama reka Velike Morave, Juzne Morave i Vardara do Egejskog mora. Ovaj polozaj Cini
Beograd strateski vaznim gradom u regionu.

Beograd spada medu starije evropske gradove, sa arheoloSkim lokalitetima koji sezu u peti
milenijum pre nove ere. Keltsko pleme je osnovalo Singidunum u lll veku pre nove ere, dok prvo
pominjanje Beograda datira iz 878. godine. Tokom svoje duge i burne istorije, Beograd je bio
osvajan Cak 40 puta, dok je 38 puta podizan iz pepela na platou izmedu dve reke o ¢emu
svedoce brojni graditeljski slojevi.

Beograd je grad bogate istorije, kulture i arhitekture. Svaki zavrSetak rata u njegovoj istoriji

ostavio je za sobom ruSevine koje su uvek unosile novi graditeljski elan i inspiraciju za obnovu
grada. Svaka nova zgrada, ulica i spomenik svedoce o neunistivom duhu Beograda.
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Beograd ima raznolik reljef sa ravnicama duz obala Save i Dunava i brezuljcima i uzviSenjima
juzno od ovih reka u Sumadijskom delu. Ukupna duzZina re¢nih obala Beograda iznosi oko
200 km. Na tom podrucju se nalazi 16 reCnih ostrva, od kojih su najpoznatija Ada Ciganlija
(danasnje poluostrvo), Veliko ratno ostrvo i Gro¢anska ada.

Prema popisu stanovnistva iz 2022. godine, Beograd ima oko 1.685.563 stanovnika u Sirem
gradskom podrudju, $to ga Cini najve¢im gradom u Srbiji i jednim od veéih u jugoisto€noj Evropi.
Beograd je dinami¢an grad sa kontinuiranim prilivom stanovni$tva iz drugih delova Srbije i
regiona, Sto doprinosi njegovom multikulturalnom karakteru.

Beograd je glavni obrazovni centar Srbije, sa mnogobrojnim univerzitetima, Skolama i
istrazivaCkim institutima. Takode, on je klju€ni politicki, ekonomski i kulturni centar sa razvijenom
proizvodnom i IT industrijom, trgovinom i uslugama. Zbog svojih obrazovnih, ekonomskih,
kulturnih, istorijskih i mnogih drugih prednosti, Beograd je atraktivan za priliv novih stanovnika.

Beograd je grad bogate kulturne bastine sa oko 40 muzeja koji Cuvaju vredne zbirke i svedoCe
o umetni¢kom, kulturno-istorijskom, tehni¢kom i prirodno-istorijskom razvoju grada i Srbije.
Muzeji Beograda, sa svojim tematskim postavkama, bogatim riznicama i velikim brojem
reprezentativnih predmeta, privlae posetioce razliCitog uzrasta i obrazovanja, kako
Beogradane tako i turiste koji zele da se upoznaju sa kulturom jednog naroda tokom svoje
posete.

Kroz svoje kolekcije, muzeji u Beogradu ¢€uvaju kulturno i nauéno blago koje predstavlja
svedocCanstvo o tome kako je grad nastajao, u kojim vremenima i u kakvim prilikama se razvijao,
pruzajuci posetiocima uvid u razli€ite istorijske i razvojne periode nasde zemlje.

Beograd je visoko urbanizovan grad sa raznovrsnim urbanim strukturama razli€itog karaktera.
Centralni delovi grada, orijentisani ka desnoj obali Save i Dunava, gusto su naseljeni i urbano
razvijeni, dok srednji i periferni delovi pruzaju viSe slobodnog prostora i zelenila u okviru
organizovanih stambenih naselja.

Beograd, koji lezi na dve velike reke, jos uvek nije u potpunosti iskoristio svoje reéne obale. Prvi
urbanizovani javni prostori i uredena SetaliSta duz obala reka razvijeni su na Novom Beogradu
i delom u centralnoj zoni. Zbog toga, novi projekti teze da maksimalno iskoriste potencijal reka.
Planirano je kontinuirano spustanje grada na obale reka i povezivanje javno dostupnih prostora,
Cime ¢e Beograd konaéno ostvariti svoj puni potencijal kao grad okrenut rekama.

U poslednjim decenijama, Beograd prolazi kroz dinami¢an razvoj, posebno u oblasti
gradevinarstva. Mnogi delovi grada su doZiveli potpunu transformaciju zahvaljujuéi izgradnji
modernih kompleksa koji su zna¢ajno izmenili tradicionalni izgled grada. Medu najznacajnijim
projektima istiCe se "Beograd na vodi" ("Belgrade Waterfront"), ambiciozan urbanistiCki i
gradevinski razvojni projekat na obalama reke Save. Ovaj projekat ne samo da menja vizuelni
identitet grada, veé i utiCe na ekonomski i drustveni razvo;.

Projekat je zapo&et 2014. godine u cilju unapredenja gradskog pejzaza priobalja kroz
revitalizaciju zapustenog podru¢ja Savamale u centralnom delu Beograda u moderan,
multifunkcionalni urbani centar.

Projekat obuhvata izgradnju luksuznih stambeno-poslovnih objekata, hotela, trgovinskih

centara, obrazovnih ustanova, kulturnih sadrzaja, rekreativnih zona i zelenih povrSina na
prostoru Savskog amfiteatra, izmedu Beogradskog sajma i Brankovog mosta.

15



Slika 11. - Projekat "Beograd na vodi"

Ibrojekat "Beograd na vodi"

Slika 12.
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4.2, KONKURSNA LOKACIJA — AKTUELNO STANJE

Konkursna lokacija se nalazi u uzem centru Beograda, na desnoj obali Save u Savskom
amfiteatru. Po urbanim karakteristikama, po polozaju, tipologiji, spomenickim, ambijentalnim i
drugim vrednostima, ovo podrucje predstavlja veoma slozen i atraktivan prostor Beograda. Sa
aspekta kulturnog nasleda ima izuzetnu vrednost za kulturu i identitet grada, imajucéi u vidu da
se u Sirem okruzenju nalazi veliki broj utvrdenih kulturnih dobara i dobara pod zastitom koji
dokumentuju istoriju Beograda i Republike Srbije.

U obuhvatu Konkursa do skoro se nalazio deo kompleksa glavne beogradske Zeleznicke stanice
koja je izmestena u "Prokop" i deo autobuske stanice koja je izmeStena na Novi Beograd
u blok 42.

Slika 13. - Lokacija Konkursa
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Deo Savskog trga u zaledu zgrade "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije), na kome
su se do pocetka realizacije projekta "Beograd na vodi" nalazili peroni i pomocni objekti
beogradske zelezniCke stanice, bi¢e oblikovnho zaokruzen nakon izgradnje planirane
saobraéajnice SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca) i kampusa obrazovnih ustanova koji su
definisani prema PPPPN BNV.

Prostor dela Savskog trga koji je predmet Konkursa, sa dve strane je oivi€en reprezentativnim
primerima arhitektonskog nasleda Beograda - zgradom "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski
muzej Srbije) i zgradom "Stare poste" (Arheoloski muzej Srbije). Konkursna lokacija Cini
jedinstvenu prostorno-funkcionalnu celinu sa prostorom ispred "Stare Zzeleznitke stanice"
(Istorijski muzej Srbije) i delom Savskog trga koga formira lu¢na regulacija Savske ulice.

Tokom 2018. godine raspisan je urbanisti¢ko-arhitektonski konkurs sa ciliem parternog uredenja
Savskog trga ispred zgrade "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije), kako bi se
omogucio funkcionalan, kvalitetan i sadrzajan boravak na otvorenom javnom gradskom
prostoru.

Na osnovu prvonagradenog rada (biro Fenwick Iribarren Architects iz Madrida), rekonstruisan
je ovaj deo Savskog trga i otvoren u januaru 2021. godine. Centralni deo trga zauzima spomenik
posvecen osnivaCu srpske drzave Stefanu Nemanji, autora Aleksandra Rukavisnjikova.
Spomenik je visok 23 m i u svom postamentu sadrzi otvoreni muzej. Trg je dobio potpuno novi
izgled i pe$acku zonu od oko 20.000 m? sa 300 sadnica drveca.

o

Slika 14. — k:ruz"enje konkursne lokacije
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Uz planiranu saobraéajnicu SAO 6 (Luke Celovi¢a Trebinjca), na delu k.p. 1508/433 KO Savski
venac, izgradena je trafostanica TS 110/10kV "Beograd 47 — Beograd na vodi" spratnosti
Po+P+1, u skladu sa PPPPN BNV.

Na prostoru izmedu objekata "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije) i "Stare poste"
(Arheolodki muzej Srbije) nalazi se lokomotiva "Plavog voza" - specijalan voz koris¢en za
potrebe nekadasnjeg predsednika SFR Jugoslavije Josipa Broza Tita. Enterijer je uraden u stilu
art dekoa i posle vide od pola veka je ostao nepromenjen. "Plavi voz" je bio u upotrebi od 1946.
do 1980. godine. "Plava lokomotiva" je parna lokomotiva JZ 11-022, jedna od prvih koja je vukla
"Plavi voz" od 27. marta 1947. godine, itavu narednu deceniju. Proizvedena je 1947. godine u
fabrici "Mavag" u Budimpesti. Pripada grupi brzovoznih parnih lokomotiva i dostizala je brzinu
od 90 km/h. Duzina lokomotive sa tenderom za skladiStenje uglja je oko 21m. Ova parna
lokomotiva je jedini saduvani primerak u Srbiji i pripada tehni¢koj zbirci Zeleznitkog muzeja, a
na mesto na kome se sada nalazi postavljena je 1984. godine. "Plava lokomotiva" je utvrdena
za kulturno dobro ReSenjem Muzeja nauke i tehnike broj 164/7 od 03.11.2022. godine.

B

Slika 15. — okomotiv "/avog voza"

Zgrada "Stare zeleznicke stanice" na Savskom trgu bi¢e prenamenjena u izloZbeni prostor
Istorijskog muzeja Srbije, koji ¢e se prostirati na 3.000 m?. IzloZbeni prostor obuhvata prizemlje
i prvi sprat gde je na jednom mestu prikazana celokupna istorija Srbije.

Istoriski muzej Srbije je ustanova koja prikuplja, ¢uva, izu€ava, stru¢no i nau¢no obraduje
materijalna svedo€anstva istorije Srbije, odrZzava i popunjava muzejske zbirke kao i informacije
i dokumentaciju o njima i €ini ih dostupnim javnosti. Zadatak muzeja je i da na odgovoran i
stru¢an nacin, kroz muzejske postavke, artikuliSe i interpretira znanja o proslosti Srbije i srpskog
naroda, kao i ostalih naroda i kultura na teritoriji Srbije i ostvaruje komunikaciju javnosti sa
nacionalnom istorijskom bastinom.
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Slika 1 6.Sta Zelezni¢ka stanica, 2024. godine

Zgrada "Stare poste" u Savskoj ulici - prema aktuelnom projektu rekonstrukcije i prenamene
objekta planira se vracanje autenti¢nog arhitektonskog izgleda i oblika iz 1929. godine (autorsko
delo arhitekte Momira Korunovica). Planiranom prenamenom objekat ¢Ce biti prilagoden
potrebama buduceg ArheoloSkog muzeja Srbije.

Uliéni front Karadordeve ulice — potez od Li¢ke ulice do Ulice Mihaila Bogicevi¢a sagledava
se iz pojedinih taCaka trga. U postoje¢em stanju ovaj front &ine pretezno komercijalni objekti,
spratnosti od P do P+2, loSeg boniteta. Na ugaonim pozicijama ovog bloka ka ulicama Li¢koj i
Mihaila Bogic¢evica nalaze se komercijalni objekti spratnosti P+7+Ps dobrog boniteta.
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Planski osnov za realizaciju izgradnje na konkursnoj lokaciji predstavljaju:

o Prostorni plan podrucja posebne namene uredenja dela priobalja grada Beograda - podrucje
priobalja reke Save za projekat "Beograd na vodi" ("Sluzbeni glasnik RS", br. 7/15, 48/22 i
86/25) (PPPPN BNV),

¢ Plan generalne regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne razrade za |
fazu prve linije metro sistema ("SluZbeni list grada Beograda", br. 102/21) i Plan generalne
regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne razrade druge linije metro
sistema — |l etapa ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 104/25).

5.1. PLANSKE USLOVLJENOSTI IZ PPPPN BEOGRAD NA VODI

Celokupno podrucje PPPPN BNV podeljeno je na 13 urbanisti¢kih celina. Konkursna lokacija
pripada Urbanistic¢koj celini Il koja obuhvata blokove uz Savski trg i Savsku ulicu (blokovi 10, 11,
23 25).

Urbanistickom celinom Il obuhvaéeni su blokovi duz Savske ulice, izmedu mosta "Gazela" i
Karadordeve ulice. U okviru ove celine planirana je izgradnja stambenih objekata kao i objekata
prate¢ih javnih namena: kompleks obrazovnih ustanova (osnovna Skola i predskolska
ustanova), objekti kulture, metro stanica.

CELINAL ", T
: " CEEINA IX

_“CELINA VI +;CELINA Xil

Slika 17. PPPPN BNV - Podela na karakteristiCne urbanistiCke celine sa prikazom konkursne lokacije

Predmetna lokacija se nalazi u urbanistickom bloku 11 u povrSinama planiranim za:
- javne sluzbe, objekte i komplekse,
- javne infrastrukturne povrsine i objekte,
- javne zelene i slobodne povrsine,
- komercijalne zone i gradske centre;

U obuhvatu Konkursne lokacije su:

¢ deo gradevinske parcele GP11a na kojoj je planiran objekat kulture (KL5) - prenamena
postojeéeg objekta "Stare ZelezniCke stanice" u objekat javne namene ili kompatibilne
namene iz domena sadrzaja kulture;
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o deo gradevinske parcele GP11b na kojoj je planiran kampus obrazovnih ustanova (OU)
(obuhvacen je deo parcele obrazovne ustanove do projektovane ograde kompleksa radi
jedinstvenog sagledavanja pristupa metro-stanici).

o deo gradevinske parcele GP11¢ na kojoj su planirane komercijalne zone i gradski centri,
odnosno rekonstrukcija objekta "Stare poste" i njegova prenamena u Arheolodki muzej
Srbije;

¢ deo gradevinske parcele GP11d na kojoj je planirana trafostanica TS 110/10kV Beograd 47
— Beograd na vodi (iskljuCujuéi objekat trafostanice);

o deo gradevinske parcele GP11e planirane za Savski trg (uz Savsku ulicu).
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" Slika 18. Izvod iz PPPPN Be
5.1.1. PLANIRANA SAOBRACAJNA MREZA
Metro

Granicom PPPPN BNV obuhvaceni su delovi trase Beogradskog metroa (planirane linije 1i 2),
kao i etiri metro stanice — Ada Ciganlija, Sajam, Mostar, Savski trg.

Trasa linije 1 metroa (Zeleznik-Mirijevo) se vodi koridorom Bulevara vojvode Misi¢a, potom
ispod mosta "Gazela" i regulacijom Savske ulice prema Trgu Republike dok trasa linije 2
metroa povezuje BeZaniju i Mirijevo.

U obuhvatu konkursne lokacije, u zoni Savskog trga, neposredno uz objekat "Stare ZelezniCke
stanice" (Istorijski muzej Srbije) planirana je zajedni¢ka metro stanica "Savski trg" (za 1. i 2.
metro liniju). Trase i stanice na metro linjjama 1 i 2 u obuhvatu PPPPN BNV su detaljno
razradene kroz Plan generalne regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne
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razrade za | fazu prve linije metro sistema ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 102/21) i Plan
generalne regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne razrade druge linije
metro sistema — Il etapa ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 104/25).

Koncept primarne ulicne mreze zasniva se na Planu generalne regulacije gradevinskog
podrucCja sediSta jedinice lokalne samouprave — grad Beograd (celine | - XIX) ("Sluzbeni list
grada Beograda", br. 20/16, 97/16, 69/17, 97/17,72/21, 27/22, 45/23, 66/23 1 91/23) i rezultatima
saobracajne analize uticaja atrakcije i produkcije sadrzaja u okviru PPPPN BNV.

Prema funkcionalnom rangiranju, saobracajnice primarne uli¢ne mreze su:
- urangu magistrale — Savska ulica,
- u rangu ulice prvog reda - SAO 1 (Bulevar Vudroa Vilsona) i SAO 6 (Luke Celovi¢a
Trebinjca),
- urangu ulice drugog reda — Karadordeva ulica.

Savska ulica se planira sa kolovozom Sirine 14 m i trotoarom sa istoCne strane promenljive
Sirine od 1,5 m do 5 m u zoni Savskog trga. Od Savskog trga do Risanske ulice, regulacija
Savske ulice sadrzi dva kolovoza od po 7 m, ozelenjenu tramvajsku basticu od 10 m u sredini,
obostrano zelenilo Sirine 3 m sa jedne i 6 m sa druge, istoCne strane, obostrane trotoare
promenljive Sirine od 3,2 m do 6 m sa jedne odnosno od 3,5 m do 9,43 m sa druge, istoCne
strane ulice.

SAO 1 (Bulevar Vudroa Vilsona) — predstavlja kicmu uli€ne mreze planskog podrucja na koju
se vezuju sve ostale planirane ulice. Njena trasa ide od kruzZne raskrsnice sa saobracajnim
pravcem preko Starog savskog mosta na severu do raskrsnice tipa uliv-izliv sa Bulevarom
vojvode Misica.

SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca) je planirana sa regulacionom $irinom 24 m (kolovoz 2 x 6,0 m,
obostrani parking 2 x 2,15 m, obostrani trotoar 2,85 m i razdelno ostrvo 2,0 m).

Karadordeva ulica se planira sa promenljivom Sirinom regulacije. Od raskrsnice ispred zgrade
"Beogradske zadruge" do Savskog trga, Karadordeva ulica je dvosmerna i regulacija sadrzi dva
kolovoza od po 5,5 m, odnosno 6,5 m (od hotela "Bristol"), tramvajsku basticu u sredini
promenljive Sirine (od 6,7 m do 10,3 m) i obostrane trotoare promenljive Sirine od 2,9 m do
5,9 m sa jedne, odnosno od 2,8 m do 3,3 m sa druge, istocne strane ulice.

SAO 4 (Kraljice Drage Obrenovi¢) je deo sekundarne ulicne mreZe i ona je planirana sa
regulacionom Sirinom 24 m (kolovoz 2 x 5,5 m, obostrani parking 2 x 2.65 m, obostrani trotoar
2 x 2.8 m i razdelno ostrvo 2.0 m).

Konkursna lokacija se nalazi izmedu saobracajnica: Karadordeva, Savska i SAO 6 (Luke
Celovi¢a Trebinjca) sa kojih se pristupa trgu dok saobracajnica SAO 4 (Kraljice Drage
Obrenovi¢) povezuje konkursnu lokaciju sa priobaljem reke Save.

Parkiranje vozila korisnika sadrzaja planirano je:
- na otvorenim parking povrSinama (ulicno parkiranje ili parking prostori — van uli¢no
parkiranje),
- ujavnim garazama u zoni objekata javne namene ili podzemnim garazama ispod javnih
saobracajnica,
- unamenskim garazama u sklopu stambenih odnosno poslovnih sadrzaja.

U okruzenju konkursne lokacije planira se parkiranje u regulaciji javnih saobracajnih povrsina,
u saobracajnicama SAO 4 (Kraljice Drage Obrenovi¢) i SAO 6 (Luke Celovi¢a Trebinjca).
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Pored postoje¢e javne garaze pored TC "Galerija" i garaze u parku Bristol (u procesu
realizacije), planira se i nova javna garaza u Sirem okruzenju konkursne lokacije: podzemna
garaza izmedu Bulevara Vudroa Vilsona (SAO 1) i Luke Celovi¢a Trebinjca (SAO 6), u zoni
raskrsnice ovih ulica sa ulicom Nikolaja Kravcova (blok 24a),

Prema PPPPN BNV, za peSacki i biciklisticki saobracaj definisani su sledeci uslovi:
U okviru planiranih regulacija saobracajnica obezbedene su Sirine trotoara od minimum
2,5 m do 6,5 m za potrebe kretanja peSaka i postavljanje ulicne rasvete. Pored pesackih
staza duZ saobracajnih pravaca, peSacka kretanja se planiraju i kroz parkovske i zelene
povrdine, preko Savskog trga i duz obale reke Save;
Minimalna Sirina biciklistiCcke staze za dvosmerni saobracaj iznosi 2,5 m, a za jednosmerni
1,5 m. Visina slobodnog profila za biciklistiCke staze iznosi 2,5 m.

Prema planskim postavkama i smernicama razvoja sistema javnog linijskog prevoza putnika
(JLP), u okruzenju konkursne lokacije, predvideno je vodenje trasa autobuskih i tramvajskih
linija ulicama Bulevar Vudroa Vilsona (SAO 1), Savska i Karadordeva.

Za potrebe sistema JLP zadrZavaju se autobuski terminus "Beograd na vodi" ispod mosta
Gazela i tehnicka tramvajska okretnica "Gospodarska mehana"

U okviru kolovoza planiranih primarnih saobracajnica planirana je saobrac¢ajna traka za kretanje
vozila javnog prevoza od 3,5 m po smeru. Duzina autobuskih stajaliSta za dva vozila iznosi 40
m, a za jedno vozilo 20 m. Sirina stajaliSnih platoa za putnike iznosi minimum 3 m.

Na primarnoj ulicnoj mrezi moguée je planirati kolski pristup posle stajalista na osnovu
saobracajne analize koliko je oCekivan broj vozila koje ¢eka u redu na ulaz u kompleks ili objekte
na osnovu ¢ega Ce se odrediti rastojanje od stajaliSta JLP, a koje ne moZe biti manje od 30 m.

Takode, preko stajaliSnih platoa nije moguce planirati prilaz parking prostorima.

Najbliza stajaliSta u okruzenju konkursne lokacije su:

— autobusko i tramvajsko stajaliSte u Savskoj ulici u zoni "Stare poste" (ArheoloSki muzej
Srbije),

— autobuska stajalista javnog prevoza koja su planirana duz SAO 1 (Bulevar Vudroa Vilsona).
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Slika 19. Planirana saobracajna mreZa u Sirem okruZenju konkursne lokacije

Uslovi pristupacnosti povrsina i objekata

Pe8acke komunikacije planirati u skladu sa Pravilnikom o tehni¢kim standardima planiranja,
projektovanja i izgradnje objekata, kojima se osigurava nesmetano kretanje i pristup osobama
sa invaliditetom, deci i starim osobama ("Sluzbeni glasnik RS", br. 22/15).

5.1.2. PRAVILA ZA UREDENJE SLOBODNIH | ZELENIH POVRSINA

Prema PPPPN BNV, definisana su opS$ta pravila uredenja slobodnih i zelenih povrSina kao i
pojedinacna pravila i uslovi za odredene tipove zelenih povrsina.

Zelene povrsine su planirane i u okviru parcela drugih javnih namena, kao $to su saobracajne
povrsine, javna komunalna infrastruktura i javne sluzbe, objekti i kompleksi, ali i u okviru ostalih
namena. Za svaku parcelu propisana je minimalna zastupljenost zelenih povrSina koja mora
da bude uredena kao zelena povrsina u direktnom kontaktu sa tlom.

1) Opsta pravila za uredenje zelenih povrsina:

e Prilikom rekonstrukcije javnih zelenih povrSina neophodno je wuraditi vrednovanje
postojeCeg stanja vegetacije, vredna stabla sacuvati i uklopiti u novo pejzazno -
arhitektonsko reSenje;

e Kompoziciona reSenja vegetacije i ozelenjenih ambijenata projektovati tako da, pored visokih
funkcionalnih i estetskih vrednosti, obezbeduju preglednost i "prozranost" radi boljeg
sagledavanja i bezbednosti u prostoru;
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Za ozelenjavanje koristiti biljne vrste koje pripadaju prirodnoj potencijalnoj vegetaciji,
prilagodljive na lokalne uslove sredine, sa dugim vegetacionim periodom, pojacanih
fitocidnih i baktericidnih svojstava, otpornih na gradsku praSinu i izduvne gasove,
visokoestetskih vrednosti; zabranjena je primena invanzivnih i alergenih vrsta. Moguce je
koristiti primerke egzota za koje je potvrdeno da se dobro adaptiraju uslovima sredine;
Za drvorede koristiti Skolovane sadnice lis¢ara, minimalne visine 3,5 m, stablo &isto od
grana do visine od 2,5 m i prsnog pre¢nika najmanje 10 cm;

Staze treba projektovati tako da zadovolje osnovnu funkciju javne zelene povrsine, pri éemu
treba uzeti u obzir i Siri kontekst prostora i pretpostavke o ciljinom kretanju pe$aka na
predmetnom podruéju;

Za poploCanje staza i platoa koristiti visokokvalitetne i dekorativhe materijale u skladu sa
ambijentalnim okruzenjem, bezbedne za kori§¢enje u svim vremenskim uslovima;

Koristiti kvalitetan i savremeno dizajniran mobilijar (klupe, korpe za smece, skulpture,
kandelabre, ¢esme, fontane i sl.);

Deéja igralista treba locirati tako da se nalaze na najvec¢oj moguéoj udaljenosti od
saobracajnica. Zastori na decjim igralistima treba da su od savremenih materijala koji
mogu ublaziti eventualne padove, a sprave za igru dece u skladu sa odgovaraju¢im
standardima;

Obezbediti 1-2% pada povrsina za komunikaciju i terena za rekreaciju, ¢ime se omogucava
drenaza povrSinskih voda ka okolnom poroznom zemljiStu ili kiSnoj kanalizaciji, za Sta je
neophodno obezbediti drenazne elemente (rigole - kanalete, kanale);

Dozvolijene su vodene povrsine (Cesme, fontane, vodena ogledala, kaskade);
Obezbediti osvetljenje zelene povrsine a izvore svetlosti usmeriti ka tlu;

U okviru javnih zelenih povrSina obezbediti odgovarajuéi broj i raspored ¢esmi sa pijacom
vodom, javnih toaleta;

U zavisnosti od potrebe mogu se podiéi i objekti u funkciji odrzavanija;

Obezbediti zalivni sistem;

Dozvoljeno je postavljanje manjeg montaznog objekta kao informativno-turistickog punkta
(maksimalne povrsine 4 m2).

Postojeci skver "Savski trg" se planskim reSenjem zadrzava na postojecoj povrSini od oko
10.543 m? kao centralni trg — plato, ispred postojeceg objekta Zeleznicke stanice, planiranog
za reprezentativne sadrzZaje kulture nacionalnog znacaja.

U saradnji sa Sekretarijatom za saobra¢aj moguce je formirati zone za kratkotrajno
zadrzavanje vozila (drop-off) u cilju pristupa korisnika konkretnim sadrzajima.

5.1.3. PRAVILA GRADENJA ZA GP11a - OBJEKAT KULTURE KL5

Prema PPPPN BNV pravila gradenja su definisana objedinjeno za gradevinsku parcelu GP11a
i objekat kulture KL5 koji pripada navedenoj gradevinskoj parceli, a nije u obuhvatu Konkursa.

planirana namena - povrSine za javne sluzbe, objekte i komplekse — objekat kulture;

— postojeci objekat "Stare zeleznicke stanice" (KL5) predstavlja kulturno dobro od velikog
znacaja za Republiku Srbiju i podleZe strogim konzervatorskim merama zastite. Objekat
se zadrzava u postojeéem gabaritu i volumenu. Dozvoljava se njegova rekonstrukcija,
adaptacija, konzervacija, revitalizacija, restauracija, sanacija, tekuce i investiciono
odrzavanje uz neophodnu neposrednu saradnju sa Zavodom za zastitu spomenika
kulture grada Beograda;

— dozvoljava se prenamena postojeceg objekta u objekat javne namene ili kompatibilne
namene iz domena sadrzaja kulture (biblioteke, muzeji, pozorista, galerije, zbirke,
zaduzbine, paviljoni, legati, itd.) uz neophodne prateée prostore administrativnog,
upravljackog i stru¢no-saradniCkog tipa sa prate¢im tercijalnim sadrzajima;

— dozvoljeni odnos zastupljenosti javne i/ili kompatibilne namene i komercijalnih namena
je 90%-100% : 10%-0%;
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uslovi za slobodne i zelene povrsine

— minimalni procenat zelenih nezastrtih povrsina iznosi 10%;

— pejzazno arhitektonsko uredenje zelene povrsine u okviru KL5 treba da je u skladu kako
sa stilom gradnje objekta, tako i sa stilom pejzaznog uredenja planiranog Savskog trga
ispred objekta kulture;

— za ozelenjavanje Kkoristiti dekorativne vrste drve¢a i Siblja, cve¢a i travnjaka,
organizovane u kompozicije i parterna uredenja. Za poplo€avanje staza i platoa koristiti
visokokvalitetne i dekorativne materijale u skladu sa ambijentalnim okruzenjem,
bezbedne za koriSc¢enje u svim vremenskim uslovima. Predvideti uvodenje visoko
kvalitetnog i dizajniranog mobilijara u skladu sa reprezentativnim sadrzajima kulture i
trga. Obezbediti osvetljenje zelene povrSine, a izvore svetlosti usmeriti ka tlu;

reSenje saobracaja/parkiranja

— kolski i pesacki pristup gradevinskoj parceli GP11a ostvariti iz pravca SAO 6 (Luke
Celoviéa Trebinjca) i Karadordeve ulice;

— potrebe za parkiranjem ostvariti u okviru javne garaze u bloku 9 i/ili u regulaciji okolnih
saobracajnica u pesackoj izohroni ne vec¢oj od 400 m;

arhitektonsko oblikovanje

— arhitektonsko oblikovanje prilikom dozvoljenih intervencija realizovati po izvornom
projektu autora arh. Fon Flatiha i arh. DragiSe Milutinovica;

uslovi za ogradivanje parcele

— nije dozvoljeno ogradivanje gradevinske parcele GP11a.

5.1.4. INZENJERSKO-GEOLOSKI USLOVI

Konkursna lokacija nalazi se u inZenjerskogeoloSkom reonu 1IB1 koji obuhvata vestacki
nasute delove terena aluvijalne ravni Save.

Zbog visokog nivoa podzemne vode (73 m — 73.5 m, kratkotrajno i do kote 74 m) i male nosivosti
nasutih i aluvijalnih sedimenata ovaj deo terena svrstan je u uslovno povoljne terene pri
urbanizaciji. Visok nivo podzemnih voda uslovljava izradu objekata bez podrumskih prostorija
a ukoliko se planiraju podrumske prostorije obavezna je zastita objekta izradom kada, upojnih
bunara itd. Visok nivo podzemnih voda stvara nepovoljne uslove pri izvodenju iskopa dubljih
od 1m i uslovljava potpunu zastitu objkata od podzemnih voda tokom eksploatacije.
Fundiranje se moze izvesti na dva nacina - plitko ili duboko fundiranje. Nacin fundiranja moze
se izabrati tek nakon detaljnih inZenjerskogeolo$kih istraZivanja i geostati¢ke analize za svaki
pojedinacni objekat.

Pri izgradniji linijskih objekata-saobracajnica, parkinga i manipulativnih prostora nasuto tlo bez
prethodne provere ne moze se tretirati kao podtlo — donji stroj saobracajnice odnosno tlo za
oslanjanje gradevinskih konstrukcija. lzgradnju saobracajnica planirati na kontrolisano
izvedenom nasipu u uslovima visokih voda Save i Dunava.

Kod objekata infrastrukture zbog visokog nivoa podzemnih voda neophodno je preduzeti mere
protiv njihovog Stetnog uticaja. Kod iskopa ispod kote 72 m treba racunati na otezane uslove
iskopa zbog pojave podzemne vode. Iskope treba podgradivati. Prema vazeéim gradevinskim
normama iskopi ¢e se izvoditi u Il kategoriji zemljista.

5.1.5. INFRASTRUKTURNA MREZA

Prema PPPPN BNV u regulacijama postoje¢ih i planiranih saobracajnica definisano je
zadrzavanje trasa postojece infrastrukturne mreze i planirane su trase za novu infrastrukturnu
mrezu tako da svi planirani kapaciteti izgradnje budu opsluzeni potrebnom infrastukturom,
odnosno, vodovodnom i kanalizacionom mrezom, elektroenergetskom i telekomunikacionom
mrezom, kao i toplovodnom i gasovodnom mrezom.

U ulici SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca) na gradevinskoj parceli 11d izgradena je

transformatorska stanica TS 110/10kV Beograd 47 — Beograd na vodi sa 110 kV kablovima za
uvodenje u TS.
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5.1.6. PRIRODNE KARAKTERISTIKE PODRUCJA

Klimatske karakteristike

Grad Beograd se nalazi na obodu Panonske nizije, na granici kontinentalnog i umereno-
kontinentalnog klimatskog pojasa. Osim geografskog polozaja, znac¢ajan uticaj na klimu i vreme
u Beogradu imaju: lokalne i regionalne karakteristike reljefa, ekspozicija terena, prisustvo velikih
reCnih sistema, vrsta i tip vegetacije, i elementi urbane topografije (prostorni raspored, oblik i
veliina objekata, uredenost i veli€ina zelenih povrsina, brojnost stanovnistva i dr.).

Opsta odlika umereno-kontinentalne klime je postojanje Cetiri godiSnja doba. Na podrudju
Beograda karakteristicne su umereno hladne zime, kiSovita prole¢a, duga, pojedinih godina,
izrazito topla leta, i jeseni, sa duzim periodima toplog vremena.

Temperatura vazduha

Prose¢na temperatura vazduha za proteklih trideset godina (1991.—2020. godine) iznosila je
13.2°C. Najveci broj mraznih dana belezi se u periodu decembar-februar, dok se najveci broj
tropskih dana belezi u periodu jun-avgust. Broj tropskih dana u toku godine je u znatnom
porastu, dok se broj mraznih dana smanjuje.

Padavine

Koli€ina padavina u Beogradu znac¢ajno varira u zavisnosti od lokalnih karakteristika, ali prema
dostupnim podacima sa mernog mesta na VraCaru prose¢na godidnja koli¢ina padavina u
periodu od 1991. do 2020. godine je 698.9 mm. Meseci tokom kojih se belezi najmanja koli€ina
padavina u Beogradu su februar i mart. Najve¢a maksimalna dnevna suma padavina
karakteristicna je za period od maja do jula, to potvrduju i podaci o broju dana sa koli¢inom
padavina od preko 10.07mm.

Koliina sneznih padavina se meri brojem dana u mesecu tokom kojih je visina sneznog
pokriva€a visa od 1cm. U periodu od 1991. do 2020. godine beleZi se trend smanjenja broja
sneznih dana u Beogradu.

Grad se javlja relativno retko, uglavnom u toplijem delu godine, sa najviSe dana u periodu april-
jun, sto je u skladu sa ucestalijim nestabilnostima i lokalnim vremenskim nepogodama u tom
periodu.

Vetar

Dominantan pravac vazdusnih strujanja u Beogradu je severozapad i jugoistok. Jugoistocno
strujanje je u Beogradu poznato kao vetar KoSava, dok se vetar iz pravca sever-severozapad
naziva Severac ili Gornjak.

Prosec¢na brzina vetra u Beogradu (period od 1991. do 2020. godine) je najviSa u prolece i jesen
3.3m/s, a najniza u leto 2.6 m/s. KoSava se pored najvece ucCestanosti karakteriSe i visokim
vrednostima intenziteta brzine (viSe od 6 m/s), posebno tokom jeseni, kada se pojedinih godina
beleze udari preko 20 m/s. Osobina KoSave je da u Beograd tokom jeseni i zime donosi hladno
i suvo vreme, a poslednjih godina, kada se beleZe epizode povecanog zagadenja vazduha,
znacajno doprinosi provetravanju i disperziji aerozagadenja. KoSava se pojavljuje tokom cele
godine, u periodima od po nekoliko dana, a u zimskim mesecima predstavlja najintenzivnije
vazdu$no strujanje na podrucju Beograda.

Suncevo zracenje — insolacija

Prose¢na godis$nja insolacija (duzina trajanja sun€evog sjaja) u Beogradu u periodu od 1991.
do 2020. godine je bila 2020,3 &asova. Insolacija je najveca tokom letnjeg perioda, u julu i av-
gustu, dok je najmanja u januaru i decembru. Ekstremne vrednosti zabelezene su u januaru
1997. godine, kada je bilo samo 18 sunCanih ¢asova, i u julu 2007. godine, tokom koga je bilo
359 suncanih sati. Prose¢na obla¢nost u Beogradu je nesto vise od pet desetina pokrivenosti
neba oblacima. Znatno je veéa tokom zimskog perioda, kada je oko sedam desetina neba
pokriveno oblacima, a manja tokom letnjeg perioda kada je prosecno Cetiri desetine neba
pokriveno oblacima.
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Magla i smog

Vlaznost vazduha je znaajan meteoroloski parametar, jer u velikoj meri uti¢e na pojavu magle
i smoga u nekoj oblasti. Prose¢na vlaznost vazduha u Beogradu prethodnih godina bila je u
intervalu od 60% do 70%, sa viSim vrednostima tokom zime i nesto niZzim u letnjem periodu.
Pojava magle tipi¢na je za periode visoke vlaZznosti, kada u prizemnim slojevima dode do kon-
denzovanja vodene pare i vidljivost padne ispod jednog kilometra (izmaglica se definiSe
vidljivo§¢éu manjom od dva kilometra).

Na osnovu dostupnih podataka od 1991. do 2020. godine u Beogradu se proseéno belezi 25
dana godisnje sa maglom.

U prisustvu magle i razli¢itih zagadujucih supstanci u vazduhu nastaje smog, pojava svojstvena
za Beograd u zimskim mesecima kada su najintenzivnije aktivnosti izvora zagadenja vazduha.
Takode, u toplijem delu godine javlja se tzv. fotohemijski smog, pojava zamucenja atmosfere.

Seizmiénost terena

Prema postojecoj dokumentaciji, podru¢je PPPPN BNV pripada 7° MCS sa koeficijentom
seizmi¢nosti Ks=0,025. Pravilnikom o tehni¢kim normativima za izgradnju objekata
visokogradnje u seizmickim podrucjima ("Sluzbeni list SFRJ", br. 31/81, 49/82, 29,83, 21/88 i
52/90) region Beograda dobio je veéi stepen seizmi¢kog intenziteta sa 7° na 8° MCS.

5.1.7. OGRANICENJA URBANOG RAZVOJA

Na konkursnoj lokaciji evidentirana su sledec¢a ograni¢enja (referalna karta 10 - Ogranienja
urbanog razvoja):
spomenici kulture - kulturna dobra od velikog znadaja — "Zeleznitka stanica";
pokretna kulturna dobra (kulturno dobro-spomenik kulture) — Plava lokomotiva;
vizure na stari Beograd sa reke, kao i iz starog Beograda na reku ¢ine posebnu, jedinstvenu
i izuzetnu vrednost. Kulturno naslede zajedno sa akvatorijom u§¢a Save u Dunav i prirodnim
vrednostima Velikog ratnog ostrva predstavlja vizuelnu i prostornu dominantu u ukupnoj
urbanoj slici grada;

5.1.8. SMERNICE ZA SPROVODENJE PLANA

PPPPN BNV predstavlja osnov za formiranje gradevinskih parcela za javne namene i parcela
ostale namene, izdavanje informacije o lokaciji, lokacijske uslove, izradu projekata
preparcelacije i parcelacije, urbanisti¢kih projekata i plana detaljne regulacije, u skladu sa
Zakonom o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik Republike Srbije", br. 72/09, 81/09, 64/10 —
Odluka US, 24/11, 121/12, 42/13 — Odluka US, 50/13 — Odluka US, 98/13 — Odluka US, 132/14,
145/14, 83/18, 31/19, 37/19 - dr. zakon, 9/20, 52/21, 62/23 i 91/25).

Za blok 11 definisano je dalje sprovodenje PPPPN BNV obaveznom izradom urbanisti¢kog
projekta (osim za trafostanicu i gradevinske parcele 11bi 11c).

Prema smernicama za sprovodenje PPPPN BNV, za kompleks KL5 gradevinska parcela
GP11a i Savski trg u bloku 11 poZeljno je raspisivanja javnog urbanistiCko-arhitektonskog
konkursa. Dozvoljeno je do jedninstvenog reSenja doci kroz viSe odvojenih urbanisticko-
arhitektonskih konkursa.
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gradevinske parcele | oznake (GP-n)
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PROSTORNOG PLANA PODRUCJA
POSEBMNE NAMENE UREDENjA DELA
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PODRUGJE PRIOBALjA REKE SAVE ZA
PROJEKAT "BEOGRAD NA VODI"
Sluzbeni glasnik RS, br. 7/15 i48/22

oznaka bloka

povrsine javne namene

planirana linija 1 metroa

zona metro stanice

oznaka metro/Zeleznicke stanice

Slika 20. Izvod iz PPPPN Beograd na vodi - referalna karta br. 4. Plan gradevinskih
parcela sa smernicama za sprovodenje

Graficki prilozi iz PPPPN BNV dati su u Pratecoj konkursnoj dokumentaciji: 3 - Izvodi iz planskih
dokumenata

5.2. PLANSKE USLOVLJENOSTI PGR SINSKIH SISTEMA

U obuhvatu konkursne lokacije na snazi su planovi kojima je definisan razvoj Zelezni¢kog, metro
i tramvajskog sistema:

1) Plan generalne regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne razrade za |
fazu prve linije metro sistema ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 102/21) (u daljem tekstu:
PGR Sinskih sistema (I faza - 1. linija));

Prema ovom planu, na konkursnoj lokaciji, izmedu zgrade "Stare ZelezniCke stanice"
(Istorijski muzej Srbije) i saobracajnice SAO 6 (Luke Celovi¢a Trebinjca), planirana je stanica
"Savski trg" na kojoj se ukrstaju prva i druga metro linija kao i tramvajske i autobuske linije.

Metro linija 1 planirana je na sledeéem pravcu: Zeleznik — Maki§ — Zarkovo - Bele vode -
Trgovacka — PozeSka — Park "Banovo brdo" — Ada Ciganlija — Sajam — Mostar — Savski trg

— Mirijevski bulevar — 7. gimnazija — Mirijevo. Deonica trase od stanice Bele vode do stanice
Pancevacki most planirana je u dubokom tunelu.
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Metro linija 2 je planirana na pravcu Depo Bezanija - Mirijevo.

Uvodenjem metro sistema u sistem javnog transporta planirana je reoraganizacija postojecih
linijja javnog gradskog saobracaja, sa svrhom opsluge, odnosno dovodenja putnika do
kapacitetnih Sinskih sistema. Planira se reorganizacija konvencionalnih vidova prevoza -
autobuskog, trolejbuskog i delom tramvajskog sistema. Posebno znacajna u tom smislu
treba da budu mesta ukrstanja viSe vidova Sinskih sistema - metroa, BG voza ali i
tramvajskog sistema kao $to je to u ovom slu€aju u zoni Savskog trga.

Tramvajski saobrac¢aj odvija se ulicama Karadordevom, Savskom i Nemanjinom (postojece
tramvajske linije). U neposrednoj blizini konkursne lokacije, ispred zgrade "Stare poste"
nalazi se tramvajska stanica "Savski trg".

— = = postojete Zeleznitke linije === planirana druga linija metroa

m postojeci tramvajski depo
i i inii < : lanirana treca linija metroa \
nimmim postojece tramvajske linije P I m planirani tramvajski depo
ostoieée sluzbeno mesto m/m m m planirane tramvajske linije =
° P : postojeca tramvajska okretnica
® postojece tramvajsko stajalite @ planirano sluzbeno mesto o ' . )
planirana prva linija metroa ® planirana metro stanica planiranatramvajska okrethica

Slika 21. Izvod iz PGR $inskih sistema (I faza - 1. linija) — Sira situacija
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legenda:
B B B granica konkursne lokacije

I B B JgranicaPlana

regulaciona linija

mimmim  nadzemna granica Plana

oznaka bloka
oznaka metro/Zeleznicke stanice
zona metro stanice

osovina metroa

vodenje metroa podzemno-tunel-TBM

I

POVRSINE JAVNIH NAMENA

mreza saobracajnica

1

povrsine za objekte i komplekse javnih sluzbi

J9 - ustanove kulture

POVRSINE OSTALIH NAMENA

I

povr$ine za stanovanje

S5 - zone viSeporodi¢nog stanovanja
u formiranim gradskim blokovima u
centralnoj i srednjoj zoni grada

ZONE ZASTITE PROSTORA |
OSNOVNA OGRANICENJA IZGRADNJE

% / A zona privremenog zauzeéa

Elementi detaljne razrade | faza prve linije metro sistema - Planirana namena povrSina

2) Plan generalne regulacije Sinskih sistema u Beogradu sa elementima detaljne razrade druge
linije metro sistema — Il etapa ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 104/25) (u daljem tekstu:
PGR Sinskih sistema (2. linija — Il etapa));

Prema ovom planu, trasa druge metro linije, od planirane metro stanice Blok 18 do planirane
metro stanice Juzni bulevar, korigovana je u odnosu na reSenje definisano PGR S$inskih
sistema (I faza - 1. linija).

Metro liniia 2 je planirana na sledeéem pravcu: Depo Bezanija - Marka Celebonoviéa - KBC
Bezanijska kosa - ZS Zemun - Zemun Novi grad - Ugrinovacéka - Filipa Vignjiéa - Stadion
Zemun - Gradski park - DZona Kenedija - Opstina Novi Beograd - Merkator - Arena - Blok
18 - Savski trg - Slavija — Karadordev park - Juzni bulevar - Gr¢ic¢a Milenka - Vojislava llica
- Pijaca Zvezdara - Mite RuZica - Ustani¢ka - Mirijevo.

Metro stanica "Savski trg" se nalazi u obuhvatu ovog plana ali nije u obuhvatu detaljne
razrade jer je definisana vazeéim PGR S$inskih sistema (I faza - 1. linija).
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Juzni bulevar
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Slika 23. Izvod iz PGR $inskih sistema (2. linija — Il etapa) — Sira situacija
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Slika 24. Izvod iz PGR $inskih sistema (2. linjja — Il etapa) —
Elementi detaljne razrade druge linije metro sistema - Il etapa - Planirana namena povrSina

Graficki prilozi iz PGR Sinskih sistema (I faza - 1. Linija i 2. linija — |l etapa) dati su u Pratecoj
konkursnoj dokumentaciji: 3 - Izvodi iz planskih dokumenata
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5.3. IDEJNI PROJEKAT METRO STANICE "SAVSKI TRG"

Za metro stanicu "Savski trg" uraden je Idejni projekat metro stanice "Savski trg" (EGIS RAIL,
2024. godina). Knjige arhitekture i spoljnog uredenja kao i arhitektonska knjiga standarda su
sastavni deo konkursne dokumentacije.

5.3.1. PROJEKAT ARHITEKTURE

Stanica opsluzuje podrucje "Beograda na vodi", novo naselje uz reku Savu i nalazi se ispod dela
Savskog trga koji je predmet Konkursa.

L1 trasa prve linije metro sistema
smmme L2 trasa druge linije metro sistema

HEEEE granica Konkursne lokacije

7, ./\_\
Slika 25. Metro stanica "Savski trg"



Nivo koji se smatra prizemnim nivoom bice izgraden nakon zavrSetka buducih radova nasipanja
terena i nalazice se na koti +76,00 mnm.

Stanica Savski trg “L1” i “L2” ima dva ulaza - prvi ulaz A se nalazi severno a drugi ulaz B juzno
od lokacije stanice. Tehnicki otvori i reSetke nalaze se na slobodnim povrSinama.

Stanica sadrzi prizemlje i pet podzemnih nivoa a njena ukupna povr$ina iznosi oko 28800 m?.
Nivoi stanice su namenjeni za:
— Nivo prizemlja L1 i L2: ulazi u metro stanicu,
— Nivo velikog hola L1 i L2: javni prostor, operativne prostorije, prostorije za zaposlene,
tehnicke prostorije,
— Nivo perona L1: javni prostor, operativhe prostorije, prostorije za zaposlene, tehnicke

prostorije,

— Nivo mezanina L2: javni prostor, operativne prostorije, prostorije za zaposlene, tehnitke
prostorije,

— Nivo perona L2: javni prostor, operativhe prostorije, prostorije za zaposlene, tehnicke
prostorije,

— Nivo podperona L2: tehni¢ke prostorije.

Slika 26. Metro stanica "Savski trg" — osnova nivo velikog hola
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Slika 27. Metro stanica
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Slika 28. Metro stanica "Savski trg" — Aksonometrijski prikaz
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Slika 29. Metro stanica "Savski trg" — ulazi A i B (izgledi)
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SAVSKI
TRG

Slika 30. Metro stanica "Savski trg" — 3D prikaz
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FUNKCIJA OBJEKTA

Nivo prizemlja

Stanicu Savski trg ¢ine dve medusobno povezane stanice: stanica L1 i stanica L2.

L1 je projektovana kao plitka stanica sa jednim mezaninom gde je gornja ivica Sine na dubini od
15 m.

L2 je projektovana kao duboka stanica sa jednim mezaninom, sa gornjom ivicom Sine na dubini
od 27 m.

Planirana su dva ulaza na koti +76,45 m.n.m., na nivou prizemlja. Jedan ulaz se nalazi severno
u blizini Karadordeve ulice, a drugi juzno izmedu osnovne $kole i Istorijskog muzeja Srbije. Oba
ulaza vode u "neplaéeni" podzemni prostor koji omogucava pristup sa jedne strane stanici L2,
a sa druge strane stanici L1.

Za stanicu L1, iz "neplaéenog" dela nivoa velikog hola, putnici prolaze kroz liniju kontrolnih kapija
kako bi pristupili stepenicama, pokretnim stepenicama i liftovima koji opsluZuju svaki peron.

Za stanicu L2, iz "neplaéenog" dela nivoa velikog hola, putnici prolaze kroz liniju kontrolnih kapija
dolaska na nivo mezanina, putnici se zatim rasporeduju kao i obi¢no izmedu oba perona kroz
vertikalne elemente komunikacije postavljene duz oba perona.

Glavne prostorije za operativne i putni¢ke usluge nalaze se u "neplacenom" delu nivoa velikog
hola, pored ulaza i pored hola koji povezuje obe stanice. Tehnike prostorije su rasporedene na
nivou velikog hola i na nivou perona za L1, a na nivou hodnika, perona i mezanina za L2.

Izlazi u slu€aju opasnosti se nalaze na juznom kraju svakog perona L1, i na istoéhom kraju
svakog perona L2.

Pristup za operativne prostorije i odrZzavanje je zajedni¢ki sa glavnim ulazima za putnike.
Tehnicki hodnici opsluzuju vecinu tehnickih prostorija i onemogucavaju ukrstanje tokova.

Ispod svakog perona postoji nivo podperona sa tehnickim prostorijama i opremom.

Nivo velikog hola

Na nivou velikog hola nalaze se hodnici kojima se pristupa svim sadzajima, stepenicama za
hitne sluajeve i veéini tehnickih prostorija. Stanica sadrzi tehni¢ke prostorije za liniju 1 i liniju 2.
U okviru velikog hola nalaze se: "neplaéeno” podrudje: prodaja karata i korisniki centar,
komercijalno podrucje i usluge, bezbednost, operativno i tehnicko podrucje.

"Neplaceno" podrudje

"Neplaceno" podrudje se prozima kroz veliki deo stanice, povezuje jug stanice (glavni ulaz) i
sever (sporedni ulaz). Po dva stepenista postavljena sa svake strane glavnog ulaza sluze za
izlaz u slu€aju opasnosti, takode njima pristup imaju zaposleni. Dve proizvodne prostorija za
rezervne delove, kontrolna prostorija za pokretne stepenice i okno za regulisanje dotoka
vazduha se takode nalaze u istim oblastima. Prostorija za hitne intervencije, proizvodna
prostorija za rezervne delove i kontrolna prostorija za pokretne stepenice su dostupne pored
sekundarnog ulaza. Nekoliko tehniCkih prostorija je dostupno samo iz ove oblasti: proizvodna
prostorija za grejanje i hladenje, prostorija za hidraulicki razvod grejanja, hladenja i ventilacije,
prostorije za ventilaciju za operativne i tehni¢ke prostorije i prostorija jedinice za upravljanje
grejanjem, hladenjem i ventilacijom linije 1 nalaze se na jugoistoCnom delu stanice.

Od glavnog ulaza, prve prostorije za zaposlene su prostorija za hitne intervencije i skladiSte za
sredstva za CiSCenje. Pored toga, dostupna je podrSka u prodaji karata. Na sekundarnom ulazu
nalazi se veéina komercijalnih, operativnih i nekoliko tehnic¢kih prostorija za L1. Prostorijama se
pristupa iz tehni¢kog hodnika.

Liniji 2 su namenjene prostorije za podrSku putnika i prodaju karata i druge pratece sadrzaje.

Veliki hol

Ukupno Sest liftova, Cetiri eskalatora (pokretne stepenice) i Cetiri stepenista okruzuju "plaéeni"
deo linije 1. Javni toaleti nalaze se pored severoistoCnog stepenista.

Zapadno, u "plaéenom" delu linije 2 nalaze se toaleti ispred kontrolnih kapija, a korisnicima su
na raspolaganju i dva lifta, tri eskalatora (pokretne stepenice) i jedno stepeniste.
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"Nejavno" podrucje

"Nejavno" podrucje obuhvata tehnike prostorije linije 1, linije 2 i operativne prostorije linije 1.
Maksimalna visina prostorija u javnom delu stanice varira od 2,5 do 3,5 m, dok u tehni¢kim
prostorijama visina varira od 4,0 do 4,5 m.

Nivo perona

Peroni su podeljeni linijama L1 i L2 (linija L2 se nalazi dva sprata ispod linije L1). Oba perona
imaju iste usluge.

Nivo perona je kolosekom podeljen na dva dela. Delovi su projektovani na simetri¢an nacin. Na
nivou perona nalaze se: "placeno" podrucje, bezbednosno podrucje €ekanja, operativno
podrucje, tehni¢ko podrucje, hodnici i prostorija odseka za vucu.

Peron linije 1
Do svih tehniCkih prostorija se moze doc¢i samo hodnicima i tehniCkim stepenicama iz nivoa

velikog hola. Prostorije su namenjene za rad linije 2 ali se nalaze na nivou perona L1: podstanica
za napajanje elektro vuce, podstanica za osvetljenje i napajanje, prostorija za bezbednosni izvor
napajanja, prostorija mreznog operatora, prostorija za uklanjanje dima iz javnog prostora,
kontrolna prostorija za uklanjanje dima iz javnog prostora, proizvodna prostorija za rezervne
delove, prostorija za akumulatore, prostorije za ventilaciju za operativne i tehniCke prostorije,
prostorija za pumpe za vodu za sprinklere i prostorija za rezervoar za vodu za sprinklere.

Za osobe sa invaliditetom, bezbednosna podrucja ¢ekanja za liniju L1 su dostupna iza liftova
svakog perona (peron A L1 i peron B L1), kao i na juznom kraju oba perona.

Peron linije 2
Peron L2 ima drugadiju orijentaciju, metro se kre¢e u pravcu severozapad-jugoistok (L1 se krece

u pravcu sever-jug) i sadrzi: kontrolnu prostoriju za pokretne stepenice, meduprostor za
ventilaciju, prostoriju za kontrolu automatskih vozova, prostoriju za telekomunikacionu opremu,
prostoriju za odrZavanje, prostoriju za osvetljenje pri vanrednim situacijama, prostoriju odseka
za vucu, prostoriju za tretman otpadnih voda i prostoriju za crpljenje vode.

Za osobe sa invaliditetom, bezbednosna podruéja ¢ekanja za liniju L2 su dostupna iza liftova
svakog perona (peron A L2 i peron B L2), kao i na isto€nom kraju oba perona.

Nivo mezanina liniie 2
Ovaj nivo predstavlja veliku povrsinu "placenog" podrudja, gde se nalazi pristup liniji L2 i nekoliko
tehnickih prostorija za ventilaciju stanice i tretman vazduha.

Nivo podperona

Nivo podperona linije 1

Nivo podperona nalazi se na nivou mezanina L2 i ispod nivoa perona L1. Na severnoj strani se
nalazi Sest prostorija u koje se pristupa tehnickim hodnicima dostupnim samo zaposlenima. Na
ovom nivou nalaze se: proizvodna prostorija za rezervne delove, prostorija za tretman otpadnih
voda, prostorija za crpljenje vode, prostorija za pumpe za vodu za sprinklere, prostorija za
rezervoar za vodu za sprinklere i prostorije za ventilaciju za operativne i tehniCke prostorije.

Nivo podperona linije 2
Ovaj nivo &ini jedna prostorija za crpljenje vode, pogonske jame liftova i pokretnih stepenica.

MATERIJALIZACIJA JAVNIH PROSTORA | STANICNIH ULAZA

Krovovi iznad ulaza u stanicu su projektovani kao kosi krovovi sa zelenilom.

Fasadni zidovi na ulazu u stanicu bi¢e izvedeni kao jedan zid sa paternom od cigle i dva zida
sa staklenim panelima. Zastakljeni delovi su projektovani sa moguénoséu otvaranja kako bi se
obezbedila prirodna ventilacija.

Unutrasnji zidovi su zidani ili od gipsanih plo¢a u zavisnosti od funkcionalnih potreba i potreba
bezbednosti i zastite. Zavrdna obrada (u zavisnosti od polozZaja zida) uklju€uje polaganje plo€ica
i ravnog sloja cigle.
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Otvori na ulaznoj fasadi (vrata i prozori) su projektovani kao zastakljena fasada. Vrata su
jednokrilna ili dvokrilna, zavisno od funkcionalnih potreba.

U javnim prostorima stanice projektovani su otporni podovi sa karakteristikama u skladu sa
dizajnom enterijera. Zavrsna obrada je liveni materijal sa podnom signalizacijom za pravce
pristupanja peronima, izlazima i ulazima.

Zidovi i plafon glavnog ulaza izolovani su ‘XPS’ izolacionim plo¢ama 10 cm preko zida
konstrukcije, a 20 cm preko plafona, zasticeni ‘PE’ folijom. Transparentni delovi se izraduju
termoizolovanim zastakljivanjem.

U javnom prostoru stanice plafoni su projektovani po sistemu ‘Hunter Douglas’ sa ugradenim
led trakama (spusteni plafoni sa potrebnim akustiénim karakteristikama).

GrafiCki prilozi iz projektne dokumentacije dati su u pratecoj konkursnoj dokumentaciji: 2_Smernice
nadleznih institucija / 1_JKP Beogradski metro i voz ili 4_Izvod iz projektne dokumentacije / 0_Metro
stanica
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5.3.2. PROJEKAT SPOLJNOG UREDENJA

U okviru projekta spoljnog uredenja dati su opsti podaci o lokaciji stanice i opsti uslovi pejzaznog
uredenja. Takode, prikazana je zona podzemne izgradnje metro stanice (dozvolijena sadnja
niskog rastinja), predlog trase protivpozarnog puta i zone u kojima je dozvoljena sadnja visokog
rastinja.

1N o D 32 e,

= “ REGULACIONA LINIJA
NADZEMNA GRANICA PLANA 7 __| ZONA 03 - zona pesackih staza
m OZNAKA BLOKA m\\\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\‘ Kolovozna povrsina protivpozarnih saobraéajnica
OZNAKA ZONEPLANA PODZEMNA STANICA

STANICNI ULAZ Visine objekta su naznacene na crtezu

[ ] e
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Slika 31. Metro stanica "Savski trg" — projekat spoljnog uredenja
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5.4. PROJEKTNA DOKUMENTACIJA OBJEKATA U OKRUZENJU TRGA

Za sve objekte na gradevinskim parcelama u neposrednom okruzenju trga izradena je projektna
dokumentacija.

Delovi trga oko objekta
Stare Zzeleznicke stanice
et UStoTIISKT MUZE] Srbije)

Trafostanica TS 110/10 kV

G ey X “Beograd 47 — Beograd na vodi"
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T I 4 “Kampus obrazovnih ustanova
1 s :

X % ~#  osnovna skola i depandans

Stara posta — Arheoloski muzej Srbije

Slika 32. Projekti u okruZenju konkursne lokacije

1) Stara zeleznicka stanica — Istorijski muzej Srbije

Predmet Projekta za izvodenje - rekonstrukcija, sanacija i adaptacija i promena namene objekta
Glavne Zzeleznitke stanice KP 1532 KO Savski Venac (MaSinoprojekt KOPRING A.D.,
2024. godine) je prenamena objekta "Stare Zeleznitke stanice" u Istorijski muzej Srbije (Slika
33).

Cilj ovog projekta je vraéanje prvobitnog izgleda objekta Glavne Zelezni¢ke stanice kroz
rekonstrukciju i revitalizaciju glavnog ulaznog hola.

Fasada i krov su sanirani a planirane su minimalne intervencije na fasadnoj stolariji i delu krova
gde ¢e se smestiti Ciler. Sredidnji centralni deo objekta je spratnosti P+1, dok su bo¢ne kule

spratnosti P+2 i vezni traktovi spratnosti P+1. Deo objekta ka Karadordevoj ulici obuhvata kulu
spratnosti P+2 i vezni trakt spratnosti P+1.

Glavni ulaz za posetioce je na sredini objekta i njemu se pristupa sa dela Savskog trga na kome
se nalazi spomenik Stefanu Nemaniji. Glavni izloZzbeni prostor muzeja se nalazi u prizemlju i na
prvom spratu. Levo od glavnog ulaza se nalaze dva tehni¢ka ulaza za podzemne prostorije,
sluzbeni ulaz za kancelarije na prvom i drugom spratu, kao i ulaz u prostor privremenih izlozbi.
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Desno od glavnog ulaza nalazi se ulaz u muzejski kafe koji je preko suvenirnice povezan sa
izlozbenim prostorom. Iz Karadordeve ulice postojeci ulaz vodi u pretprostor iz koga se levo
nalazi pomocni ulaz u kafe, pravo od ulaza je stepeniste za konzervatore koji imaju prostorije
na prvom, drugom spratu i u podrumu (depo), a desno foaje i multifunkcionalna sala koja se
nalazi na mestu nekadasnjeg prolaza na perone. Sa dela Savskog trga koji je u zaledu objekta
pristupa se sluzbenim ulazima za tehniCko osoblje, prostoriju dizel agregata, depo koji je
smesten u podrumu i na prvom spratu, podzemne prostorije i trafo stanicu. Svaki od pomenutih
ulaza je ujedno i evakuacioni izlaz osim glavnog ulaza za posetioce.

Omogucen je nesmetan ulaz i kretanje lica sa posebnim potrebama, kao i odgovarajuci toaleti.
U okviru objekta nalazi se sedam stepenista, dva putnicka lifta i jedan teretni.

Radi ispunjavanja svih muzeoloskih kriterijuma, uklanjaju se svi nepotrebni nekonstruktivni
zidovi, izvode novi suvomontazni zidovi, otvaraju i zatvaraju otvori u postoje¢im zidovima, vrSi
se ojatavanje celokupne konstrukcije dodavanjem stubova i greda, kao i postavljanje svih novih
instalacija i opreme.

N\ \\ n
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P,
-FPEKO MOMNOYAHOT TRTA 1
NO3NLINIR OV3ENA

/ -
» ] -
Q\&MJE PENMET MPOUEKTA

X

TPA®O CTAHULA
PRP 10kV + TS 10/

fasada prema konkursnoj lokaciji

Slika 33. Izvod iz projekta - Stara Zelezni¢ka stanica (Istorijski muzej Srbije)

45



2) Delovi trga oko objekta Stare zelezni¢ke stanice (Istorijski muzej Srbije)

Prema Idejnom projektu spoljnog uredenja u zoni oko spomenika Stefanu Nemanji na Savskom
trgu u obuhvatu projekta "Beograd na vodi" (CeS.TRA, 2021. godine) (Slika 34), definisan je
javni prostor kompleksa KL5 - "Stara Zelezni¢ka stanica" (Istorijski muzej Srbije), odnosno
jedinstveno uredenje dela povrsine ispred objekta muzeja koja sa Savskim trgom ¢ini vizuelnu i
ambijentalnu celinu. Projektom su razradene tri celine: plato ispred glavne fasade "Stare
Zeleznicke stanice" (Istorijski muzej Srbije), povrsina izmedu ovog objekta i objekta "Stare poste"
(Arheoloski muzej Srbije) i skver ka Karadordevoj ulici.

N G L \ iy
\: \ &

Slika 34. Izvod iz projekta — Delovi trga oko dbjekta Stare Zeleznicke stanice (Is;orijski muzej Srbij"é)
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3) Savskitrg

Projektom izvedenog objekta - (PIO) za novoizgradenu i rekonstruisanu javnu zelenu povrsinu
- trg na GP ZP koju ¢ini k.p. 813/6 KO Savski venac (CeS.TRA, 2021. godine) (Slika 35)
obuhvacena je povrsina realizovanog Savskog trga ispred "Stare ZelezniCke stanice" (lIstorijski
muzej Srbije), gradevinska parcela 11e - javni prostor i predprostor objekta kulture sa
planiranom skulpturom i radijalnim konceptom kretanja.

0

Slika 35. Izvod iz projekta — Savski trg
4) Stara posta — Arheoloski muzej Srbije

Prema Projektu za gradevinsku dozvolu - Oblikovna rekonstrukcija po izvornom projektu
objekta poste, izgradnja i prenamena (MasSinoprojekt KOPRING A.D., 2024. godine) (Slike 36
i 37), predvideno je uklanjanje postoje¢eg objekta i izgradnja novog sa idejom da se izvrSi
potpuna oblikovna rekonstrukcija prema izvornom projektu arhitekte Momira Korunovica.
Spoljadnja opna projektovana je u formi i gabaritu, prema originalnim crtezima, sa posebnim
osvrtom na plastiku i ornamentiku sa originalnog objekta. Unutradnji prostor je prilagoden
novoj nameni a konstrukcija je uslovljena novom funkcijom i savremenom tehnologijom
izgradnje. Glavni peSacki ulaz i kolski pristup objektu "Stare poste" (Arheoloski muzej Srbije)
ostvaruje se iz Savske ulice.

Objekat je projektovan za potrebe sadrzaja kulture (muzejski prostori, galerije, radionice,
knjizare, i sl.). U objektu su predvideni i prostori za tehnicke i sanitarne prostorije kako bi
objekat imao svu potrebnu tehnolo$ku podrsku za funkcionisanje ovakvih vrsta sadrzaja.
Objekat je svojom glavnom fasadom postavljen na gradevinsku, odnosno regulacionu liniju
prema Savskoj ulici.

Prema originalnom projektu, objekat je spratnosti Po+P+6. Kota najviSse tacke ukrasnog
venca ulazne fasade prema Savskom trgu je 31.92 m.

Forma objekta i fasadna plastika rekonstruisani su sa originalnih projekata dostupnih u
arhivama a delovi koji nisu postojali u arhivskoj gradi projektovani su na osnovu fotografija.
Konstruktivni sistem je prilagoden novim funkcionalnim potrebama objekta.
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- Stara posta (A;'heolbs"ki muzej Srbije) - Situacija

Slika 36 Izvodm"iz projekta‘
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fasada prema Staroj Zeleznickoj stanici (Istorijski muzej Srbije)

Slika 37. Izvod iz projekta - Stara poSta (ArheoloSki muzej Srbije)
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5) Kampus obrazovnih ustanova - osnovna skola i depandans predskolske ustanove

Projektom za osnovnu Skolu i depandans predskolske ustanove (Masinoprojekt KOPRING
A.D., 2024. godine) (Slike 38, 39 i 40) razradena su ova dva objekta na gradevinskoj parceli
11b.

Unutar Kampusa obrazovnih ustanova jasno su definisane zone: za osnovnu $kolu, za
depandans predSkolske ustanove i prate¢e sadrzaje. Organizacija otvorenih prostora i
postavka zelenih povrsina je definisana sa ciliem formiranja zastitnih zona i zvuéne izolacije
izmedu sportskih terena Skole i objekta predSkolske ustanove. Ograda predmetnog
kompleksa je povucena u odnosu na granicu gradevinske parcele 11b, te zona koja je u okviru
gradevinske parcele a van projektovane ograde ulazi u obuhvat konkursne lokacije.

Objekat osnovne $kole je paviljonskog tipa sa zasebnim glavnim i sporednim ulazom za
ucenike i Skolsko osoblje kao i zasebnim ekonomskim (kolskim) pristupom.
Spratnost objekta je Po+P+2, a maksimalna visina venca objekta je 15.3 m.

Prizemlje Skole je projektovano kao otvoreni prostor sa dvostrukom visinom u ulaznom delu,
namenjeno je okupljanju i odrzavanju vannastavnih aktivnosti. Na prvom i drugom spratu su
prostori namenjeni nastavi. Podrum objekta je namenjen tehniCkim prostorijama i
prostorijama za pomoéno i tehnic¢ko osoblje i Skolski mobilijar.

PredSkolska ustanova je projektovana kao zaseban objekat sa dvoristem, glavnim i
sporednim ulazom za decu i osoblje i ekonomskim (kolskim) pristupom. Organizovana je tako
da pruza najbolje uslove za boravak dece u prostorijama koje su orijentisane ka dvoristima,
dok su pomocni ili administrativni sadrzaiji orijentisani ka obodnim saobrac¢ajnicama.
Objekat predskolske ustanove je prizeman maksimalne visine venca 5.4 m.

Centralna povrSina kampusa je multifunkcionalno dvoriSte sa jasno odvojenim povrSinama
namenjenim za $kolu i predSkolsku ustanovu. Ovo dvoriSte je planirano kao poligon za
razliCite aktivnosti na otvorenom.

— - i H \ oy ! o
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Slika 38. Izvod iz projekta — kampus obrazovnih L/Stahova (Sii‘
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FASADA 3 (prema Staroj Zeleznickoj stanici - Istoriiskom muzeju Srbije i Savskoj ulici)

FASADA 4 - (prema prostoru trga i objektu trafostanice)

Slika 39. Izvod iz projekta — Kampus obrazovnih ustanova - osnovna $kola (fasade)

Iika 40. Izvod iz projkta - Kampu obrazovnih ustanova (3D priaz)
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6) Trafostanica TS 110/10 kV "Beograd 47 — Beograd na vodi"

Projektom za gradevinsku dozvolu TS 110/10 kV "Beograd 47 — Beograd na vodi" na k.p.
462/8 i 1508/433 KO Savski venac (Slika 41), razradena je trafostanica 110 kV na
gradevinskoj parceli GP11d. Trafostanica je namenjena za snabdevanje elektricnom
energijom potroSafa na podrugju Beograda na vodi sa daljinskim upravljanjem iz
dispecerskog centra “Elektrodistribucije Beograd”.
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Slika 41. Izvod iz projekta - Trafostanica
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7) Projekti saobraé¢ajnica Karadordeva, Savska i SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca)
Projektima su detaljno razradene obodne saobracajnice trga.

o Karadordeva ulica je projektovana sa dve kolovozne trake po smeru Sirine 6,5 m (leva
saobracajna traka Sirine 3,0 m i desna saobracajna traka Sirine 3,5 m namenjena za
kretanje vozila javnog gradskog prevoza) koje su fizi¢ki odvojene tramvajskom basticom
Sirine 7,5 m u sredini. U profilu saobracajnice predvideni su i obostrani trotoari, Cija je Sirina
na ovom potezu oko 4,0 m (Slika 42).
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Slika 42. Izvod iz projekta — Karadordeva ulica

e Savska ulica je projektovana sa razdvojenim kolovozima Sirine po 7 m, tramvajskom
basticom u sredini i trotoarom promenljive Sirine sa istoéne strane. Saobracajnica tangira
planirani Savski trg (Slika 43).

B

Slika 43. Izvod iz projekta — Savska ulica
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« Saobraéajnica SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca) je projektovana sa jednom kolovoznom
trakom po smeru Sirine 3,5m, razdelnim ostrvom od 2,0 m, obostranim biciklistiCkim
stazama Sirine 2,0 m, obostranim trotoarima Sirine 3,0 m i obostranim poduznim parkinzima
Sirine 2,5 m (Slika 44).

- 3 goVS/goVa
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Slika 44. Izvod iz projekta - Ulica SAO 6

Grafi¢ki prilozi iz projektne dokumentacije dati su u Pratec¢oj konkursnoj dokumentaciji: 4 - Izvodi
iz projektne dokumentacije
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KONKURSNI ZADATAK




6.1. PREDMET KONKURSA

Predmet Konkursa je programsko arhitektonsko-urbanisticko reSenje parternog uredenja
otvorenog prostora Savskog trga u zaledu "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije).

Konkursni zadatak treba da ponudi funkcionalno idejno reSenje otvorenog prostora - trga koji
predstavlja slobodan prostor u zaledu zasti¢enog kulturnog dobra i ukljuCuje peSacke pristupe
objektu, pristupe metro stanici, ozelenjene i poplo€ane povrsine primerene njegovom znacaju i
programskim zahtevima. Takode, konkursnim reSenjem je potrebno formirati ambijent
afirmativan u odnosu na kontekst i visoke kulturno-istorijske vrednosti prostora.

S obzirom na znacaj konkursne lokacije, njen polozaj u gradskom tkivu kao i status postojeceg
objekta "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije) postavljen je poseban zadatak pred
uesnike konkursa od kojih se o€ekuje da pristupe izradi konkursnog reSenja sa posebnim
umecem i afinitetom.

Zadatak ucesnika je da idejnim redenjem parternog uredenja trga uspostave korelaciju sa
realizovanim reSenjem parternog uredenja Savskog trga ispred objekta "Stare Zeleznitke
stanice" (Istorijski muzej Srbije), a da istovremeno ovaj deo trga dobije jedinstveni identitet.
Takode, neophodno je da se na originalan i autenti¢an nacin istaknu spomenicke i arhitektonske
karakteristike postojeCeg objekta "Stare Zeleznitke stanice" (Istorijski muzej Srbije), odnosno
njegove fasade sa kojom trg korespondira.

Potrebno je formirati reSenje trga koji ¢e istovremeno imati savremeni pecat u skladu sa
arhitekturom novih objekata u okruZenju, a sa druge strane i tradicionalni likovni izraz u skladu
sa fasadom zasti¢enog objekta koji se u njemu ogleda.

Kulturno-istorijske vrednosti prostora treba tretirati kao resurs, izvor identifikacije i kulturni kapital
koji predstavlja jedan od temeljnih elemenata prostornog i urbanog razvoja i uredenja. Parternim
reSenjem treba afirmisati urbani kontinuitet i omoguciti integrativnu zastitu kulturnog nasleda.

PovrSinu trga treba planirati kao jedinstvenu celinu, bez ogradivanja - prostor treba da bude
funkcionalan, dinamic¢an, inovativan, likovno oblikovan tako da korisnicima pruza upecatljiv
dozivljaj kretanja kroz novi, potpuno transformisan deo grada a da istovremeno bude
prepoznatljiv u Sirem urbanom i drustvenom okviru Beograda.

ResSenje slobodnih i zelenih povrSina treba uskladiti sa potrebama planiranih sadrzaja u

okruzenju i frekventnim kretanjima korisnika koja se oekuju nakon realizacije metro stanice
"Savski trg", obrazovnih sadrzaja i sadrzaja kulture u neposrednom okruzenju.
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6.2.

OPSTE SMERNICE | PREPORUKE

Prilikom definisanja konkursnog resenja postovati opste smernice i preporuke:

Planirati prostor trga sa raznovrsnim sadrzajima — dinamic¢an, atraktivan i privlacan razli¢itim
grupama korisnika u razli¢ito doba dana i tokom ¢&itave godine;

Planirati multifunkcionalan i fleksibilan prostor za svakodnevni reZim funkcionisanja ali i za
povremeno ili periodiéno odrzavanje raznih dogadaja i manifestacija;

U idejno reSenje trga potrebno je implementirati projekat metro stanice "Savski trg". Ulazi u
metro stanicu i liftovi bice realizovani u skladu sa arhitektonskom knjigom standarda koja je
sastavni deo navedenog projekta;

Konkursnim reSenjem potrebno je ostvariti povezivanje sa elementima dizajna iz projektne
dokumentacije u okruzenju trga kako bi se formirala prostorna celina jedinstvenog likovnog
izraza;

Arhitektonsko-urbanistiCki koncept treba da bude primeren poziciji lokacije u odnosu na
gradski centar i utemeljen na vrednovaniju istorijskog, prirodnog, kulturoloSkog i socioloSkog
znacaja ovog prostora. Buduce intervencije moraju biti planirane tako da ne ugroze kulturno-
istorijski identitet i likovne vrednosti prostora obuhvaéenih konkursom;

Odredene segmente trga diferencirati kroz estetiku i funkciju svakog mikroambijenta:
prostorna dominanta, zelenilo, voda, pristupi metro stanici, mesta zaustavljanja, itd;
Prostor trga treba posmatrati kao jedinstvenu celinu sa realizovanim delom Savskog trga uz
Savsku ulicu i objektom "Stare Zeleznicke stanice" koji predstavlja kulturno dobro od velikog
znacaja za Republiku Srbiju, a planiran je za rekonstrukciju i prenamenu u Istorijski muzej
Srbije. Svojom novom funkcijom ovaj objekat definiSe karakter javnog otvorenog prostora
trga, generide okupljanje razli€itih vrsta korisnika i upotpunjuje ovaj deo grada sadrzajima
kulture, edukacije, turizma i slicnih urbanih funkcija. Konkursnim reSenjem treba istaci
postojeci karakter i vrednost spomenika kulture u ambijentalno-likovnom i kulturoloSkom
smislu;

Vezu trga sa Savskom ulicom reSiti tako da korespondira sa planiranim reSenjem objekta
"Stare poste" (Arheoloski muzej Srbije) imajuci u vidu da se novim projektom ovom objektu
vraéa autenti¢ni izgled (pre Il svetskog rata) ¢ime se ostvaruje istorijski kontinuitet;

Uzeti u obzir kontinuitet planiranih sadrzaja duz ulice SAO6 (Luke Celovi¢a Trebinjca) od
kojih su neki realizovani dok je za druge u toku izrada urbanisti¢ke i projektne dokumentacije,
priprema za realizaciju ili zavrSna faza realizacije — kampus obrazovnih ustanova (osnovna
Skola i predSkolska ustanova), "Stara posta" (ArheoloSki muzej Srbije), trafostanica, itd.;
Primeniti savremene tendencije u arhitekturi, pejzaznoj arhitekturi i dizajnu javnih prostora,
bez podrazavanja istorijskih stilova;

Obezbediti $to veci procenat zelenih povrsina u direktnom kontaktu sa tlom (bez podzemnih
etaza i/ili objekata) ¢ime se obezbeduje ekoloSka funkcionalnost zelenih povrsina i povoljni
efekti na urbanu klimu u zoni toplotnog ostrva;

Prostorno-funkcionalna organizacija trga mora biti jasna i logi¢na i prezentovana kroz Semu
kretanja kako bi se prikazala povezanost razliitih zona i sadrzaja;

Prilikom definisanja nivelacije trga (pojedinih segmenata trga) neophodno je sagledati
lokaciju u kontekstu okolnih javnih saobracajnica kao i dela Savskog trga ispred zgrade
"Stare zeleznicke stanice" (Istorijski muzej Srbije);

Pristupi trgu, odnosno saobracajne i peSacke komunikacije treba da budu jasne, logi¢ne,
dostupne svim kategorijama korisnika (osobama sa invaliditetom, starim osobama,
osobama sa malom decom) i adekvatno opremljene elementima urbanog i informativnog
mobilijara;

PovrSina trga treba da integriSe sve vrste saobracajnih kretanja (peSacka, biciklisticka,
tokovi dostavnih i interventnih vozila i dr.), planirane slobodne i zelene povrSine u atraktivnhu
funkcionalno-ambijentalnu celinu;

Prilikom definisanja konkursnog reSenja voditi rauna o potrebama infrastrukturnog
opremanja lokacije, odnosno priklju€enja na komunalnu infrastrukturu — elektroenergetska,
telekomunikaciona, vodovodna, kanalizaciona, itd.;
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Kvalitet i vrsta materijalizacije treba da iskazu znacaj i reprezentativnost prostora, te je

potrebno predvideti trajne, visokokvalitetne materijale, otporne i bezbedne za koriséenje u

svim vremenskim uslovima. Materijalizacijom, vrstom i nacinom poplo&avanja, oblikovanjem

otvorenih prostora, uvodenjem zelenila i usmeravanjem vizura i tokova kretanja, trg je
potrebno formirati kao prepoznatljivu vizuelnu dominantu u mentalnoj mapi ovog dela grada;

Voditi raCuna o zastiti konstruktivnog sistema podzemne metro stanice "Savski trg" —

elementi parternog uredenja trga ne smeju ugroziti armirano-betonsku konstrukciju stanice

niti izazvati dodatna nepovoljna opterecenja na nju. lzbegavati koncentrisana i trajna
opterecenja velike mase koja mogu izazvati dodatne deformacije ili druge nepovoljne uticaje
na konstruktivni sistem podzemnog objekta.

Omoguciti jasnu sagledivost trga iz svih pristupnih pravaca imaju¢i u vidu konfiguraciju

terena i prostorni raspored izgradenih struktura. Posebno voditi rauna o vizuri iz pravca

Savskog priobalja, duz Ulice SAO 4 (Kraljice Drage Obrenovi¢) kojom se sagledava trg,

zgrada Stare zeleznicke stanice (Istorijski muzej Srbije) i silueta gradskog jezgra sa palatom

"Beogradanka" kao prostornom dominantom;

Voditi rauna o bezbednosti prostora za razliCite grupe korisnika — preglednost prostora,

osvetljenost, sigurnosna oprema, itd.;

Obezbediti odredeni nivo fleksibilnosti reSenja kako bi tokom dalje razrade bilo mogucée

njegovo uskladivanje sa drugim funkcionalnim i sadrzajnim potrebama;

Voditi raCuna o planiranim trasama infrastrukturnih vodova kao i postoje¢im koji se

zadrzavaju;

Prilikom formiranja konkursnog reSenja postovati odredbe vazeCih zakona i pravilnika

Republike Srbije:

— Zakon o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik Republike Srbije", br. 72/09, 81/09, 64/10
— Odluka US, 24/11, 121/12, 42/13 — Odluka US, 50/13 — Odluka US, 98/13 — Odluka
US, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19-dr. zakon, 9/20, 52/21, 62/23 i 91/25),

— Pravilnik o sadrzini, nainu i postupku izrade i nacinu vrSenja kontrole tehnike
dokumentacije prema klasi i nameni objekata - osnovne odredbe ("Sluzbeni glasnik RS",
br. 96/23),

— Zakon o zastiti od pozara ("Sluzbeni glasnik RS*, br. 111/09, 20/15 i 87/18 - dr. zakoni),

— Pravilnik o tehni¢kim standardima planiranja, projektovanja i izgradnje objekata, kojima
se osigurava nesmetano kretanje i pristup osobama sa invaliditetom, deci i starim
osobama ("Sluzbeni glasnik RS", br. 22/15), kao i drugih propisa i standarda.

Za definisanje konkursnog reSenja postovati i Planske usloviljenosti date u poglaviju 5. Uslovijenosti
planske i projektne dokumentacije kao i ograniCenja koja su prikazana u Pratecoj konkursnoj
dokumentaciji: 1 - Graficke digitalne podloge (4 — Prostorne uslovljenosti i 5 — Podloge za priloge
1:5001i 1:333)

6.3. SMERNICE ZA OCUVANJE KULTURNOG | GRADITELJSKOG NASLEDA

Konkursnim urbanisti¢ko-arhitektonskim reSenjem dela Savskog trga u zaledu zgrade "Stare
zelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije) potrebno je postovati slede¢e smernice:

Afirmisati urbani kontinuitet lokacije i omoguditi integrativnu zastitu kulturnog nasleda, ali i
upravljanje njime kao generatorom, ne samo kulturnog i turistickog, vec i Sireg ekonomskog
razvoja;

Tretirati kulturno naslede kao resurs, izvor identifikacije i kulturni kapital koji predstavlja
jedan od temeljnih elemenata prostornog i urbanog razvoja;

ZnaCaj objekta "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije), njegove istorijske,
arhitektonske, urbanisticke, stilske i estetske karakteristike, kao i njegova prostorna
dispozicija i prepoznatljive vizuelne dominante u mentalnoj mapi grada treba uzeti kao
polaznu tacku u odredivanju buduceg karaktera prostora i obima intervencija;
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Postujuci istorijski kontekst lokacije, kao i neposredno okruzenje, sve intervencije treba
pazljivo analizirati u cilju dobijanja Sto kvalitetnijeg reSenja koje bi unapredilo likovne i
funkcionalne karakteristike ambijenta;

Konkursno resenje definisati u duhu savremenih tendencija u arhitekturi, projektovanju i
uredenju javnih gradskih prostora, bez podraZavanja istorijskih stilova, kako u estetskom
tako i u organizacionom pogledu, a koje ¢e na makro i mikro planu istaci sve karakteristike
Savskog trga;

Imajuci u vidu da karakter predmetnog prostora definiSe spomenik kulture sa jedne i
saobracajnica sa druge strane, posebnu paZznju obratiti na pravce peSackih komunikacija,
odnosno peSackih tokova, koji u predlogu reSenja moraju biti jasni, logicni i dostupni svim
kategorijama korisnika (osobe sa invaliditetom, stare osobe, osobe sa malom decom, itd.);
U cilju uvanja, odrzanja i prezentacije spomenickih vrednosti objekata, elemente uredenja
definisati tako da ni na koji nacin ne ugroze spomenik kulture, njegovo sagledavanje,
funkciju, stabilnost i dr.;

Uredenje i opremanje javnog prostora trga treba da ima reprezentativan karakter kojim je
kroz materijalizaciju, oblikovanje zelenila, dekorativnho osvetljenje, razliCite primerene
sadrZaje i druge elemente dizajna, moguce vizuelno povezati izgradenu strukturu sa
otvorenim prostorom;

Moguce intervencije u okviru parternog uredenja lokacije su: ozelenjavanje, poplo¢avanje i
opremanje elementima urbanog mobilijara sa ciljiem oplemenjivanja prostora, kao i
prilagodavanje pristupa osobama sa invaliditetom i oteZanim kretanjem;

Kvalitet i vrsta materijalizacije u elementima poplo€avanja, niskog ogradivanja i dr. treba da
iskazu znacaj i reprezentativnost prostora i shodno tome potrebno je predvideti trajne,
kvalitetne materijale, visokozanatske obrade, koji u korelaciji sa zelenilom oblikuju otvoreni
prostor trga;

Elementi urbanog dizajna moraju biti inkorporirani u parterno uredenje, a njihovo reSenje,
dizajnerski i istantano reSeno savremenim autorskim rukopisom (klupe, zardinjere,
kandelabri, korpe za otpatke, info table i sl.);

Pazljivo planirati uvodenje zelenila sa posebnim akcentom na njegovu poziciju, vrstu i
kvalitet, vodec¢i raCuna o o€uvanju vizura na objekat "Stare zelezniCke stanice" (lstorijski
muzej Srbije) i njegovu sagledivost iz svih pristupnih pravaca;

Posebnu paznju posvetiti dekorativnom i funkcionalnom osvetljenju (parterno osvetljenje,
osvetljenje zelenila ili ambijentalno osvetljenje) u okviru prostornih elemenata i sadrzaja.
Osvetljenje treba da bude diskretno, difuzno ili usmereno, u skladu sa vrednostima objekta,
prostora i konceptom konkursnog re$enja. Primeniti svetlosna tela koja su manje saglediva
u dnevnim uslovima i prilagodena tonu podloge na koju se postavljaju;

Svaki oblik angazovanja vode u parternom reSenju je pozeljan (integrisanje vode u pejzaz)
u funkciji ulepSavanja i oplemenjivanja urbanog prostora sa moguc¢no$¢éu kombinacije
elemenata pokreta, refleksije i zvuka (vodopadi, poto€iéi, fontane, tzv. "vodena ogledala" i
sl.).

PROGRAMSKI USLOVI

U skladu sa opstim smernicama i preporukama kao i prostornim potencijalima, uslovljenostima
i ograniCenjima, potrebno je planirati organizaciju trga koji ¢e funkcionalno zadovoljiti potrebe
svih korisnika i sa objektima koji ga okruzuju Ciniti jedinstvenu oblikovnu i prostornu celinu.

Prostor trga posmatrati kao mesto viSestrukog identiteta u istorijskom kontekstu — sa objektima
koji predstavljaju reprezente ranog perioda predratne i posleratne izgradnje i imaju znacajne
arhitektonsko-urbanisti¢ke i kulturno-istorijske vrednosti.

Prilikom definisanja konkursnog resenja, potrebno je sveobuhvatno sagledati prostorne
potencijale, uslovljenosti i ogranienja:
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Prostorni potencijal predstavlja polozaj Savskog trga u gradskom tkivu (neposredno

okruzZenije, blizina reke, staro-novo, polozaj drugih javnih i otvorenih prostora);

Osnovni potencijal za definisanje konkursnog redenja i formiranje identita trga predstavlja

kulturno-istorijski znac€aj Sireg podrucja kao i spomenicke vrednosti objekata koji okruzuju

trg;

Konfiguracija terena i prostorni raspored izgradenih objekata omogucavaju sagledivost

prostora i daju mogucénost oCuvanja prostornih vizura;

Za definisanje funkcionalne organizacije trga ograniCavajuéi faktor predstavljaju razliCite

vrste saobracajnih tokova (pe$acki, biciklisti¢ki, kolski pristupi za interventna i dostavna

vozila i dr.) koje je potrebno integrisati u parterno reSenje;

Prostorno ogranienje za ogranizaciju trga predstavlja planirana metro stanica "Savski trg":

— podzemni delovi stanice koji zauzimaju veliki deo povrSine trga utiCu na raspored
nadzemnih elemenata parternog uredenja (debljina zemljiSnog nadsloja, vrsta
vegetacije, biljinog materijala, fundiranje skulptoralnih sadrZaja, mobilijara i drugih
konstrukcija itd.),

— nadzemni delovi stanice predstavljaju fiksne elemente u reSavanju povrSine trga
(ulazi/izlazi, liftovi, ventilacioni i evakuacioni otvori, itd.) i utiCu na organizaciju sadrzaja;

Trase postojecih i planiranih podzemnih instalacija na predmetnoj lokaciji predstavljaju

uslovljenost za planiranje sadrZaja partera trga;

OgraniCavajuéi faktor za definisanje konkursnog resenja predstavljaju i uslovi sredine (u

velikoj meri antropogeno izmenjeni) — aerozagadenje, vibracije, buka, nasut teren, nivo

podzemnih voda (oko kote 72,00—74,00 mnv), itd.;

Za sadnju visoke vegetacije ograni¢enje predstavljaju navedeni podzemni i nadzemni objekti

i instalacije (zona mogucée sadnje visoke vegetacije definisana je u okviru konkursne

dokumentacije).
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Slika 45. Prostorne uslovijenosti
Prostorne uslovijenosti, potencijali i ograni¢enja prikazani su na grafickom prilogu 4 - Prostorne
uslovijenosti (1. Graficke digitalne podloge) u konkursnoj dokumentaciji

2) Prostorna organizacija i sadrzaji
Za definisanje prostorne matrice i sadrzaja trga primeniti slede¢e smernice:

¢ Postovati formu, proporciju, poziciju i zna€aj trga - prostorna matrica je uslovljena polozajem
u gradskom tkivu, istorijsko-arhitektonskim okvirom, namenom objekata, primenjenim
reSenjima urbanog dizajna, i dr.; lu€na regulacija obodnih saobracajnica definiSe kruznu
formu trga;

e Planirati kompleksan/viSeslojan karakter prostora trga, uvazavajuéi prostorne, tipoloske,
spomenicke, ambijentalne i druge karakteristike i vrednosti Savskog trga;

o Omoguciti visSenamensko koriséenje prostora — peSacka kretanja, zone koje opsluzuju
objekte orijentisane ka trgu, mesta zadrZavanja, mesta susreta, prostori za realizaciju
razli€itih aktivnosti i manifestacija;

o Definisati prostorne zone unutar trga u skladu sa nacinom koriS¢enja prostora - zone
neposredno uz objekte, pristupi metro stanici, mesta stajanja, mirovanja, susreta, itd.;

o Uvaziti sve elemente tehni¢ke dokumentacije metro stanice — pozicije ulaza, liftova, svih
povrsinskih reSetki (ventilacioni i evakuacioni otvori);
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Nadstresnicu "Stare zelezniCke stanice" (Istorijski muzej Srbije) koja se nalazi duz fasade
glavnog korpusa ka trgu uklopiti u planirane sadrzaje trga;

Planirati deo prostora za povremeno/periodi¢no odrZzavanje raznih dogadaja i manifestacija,
narocCito vezano za Istorijski muzej Srbije;

Izbegavati prostorne konflikte (npr. prostor za miran odmor ne pozicionirati uz ulaze u metro
stanicu, prostor za igru dece locirati na $to vecoj udaljenosti od saobraéajnica, itd);
Dozvoljeno je prostorno akcentovanje i uobliCavanje delova trga. Moguce je dizajnirati i
umetniCke instalacije u cilju kreiranja jedinstvenog identiteta lokacije (npr. prikaz istorije
predmetne lokacije i sli¢no);

Moguce je planirati vodene elemente (Eesme, fontane, vodena ogledala i dr.);

Afirmisati koncept ekolodke, energetske, ekonomske odrzivosti i omoguditi laku i
ekonomicnu eksploataciju i odrzavanije;

Definisati lokaciju za postavljanje lokomotive "Plavog voza" van zone podzemne izgradnje
metro stanice "Savski trg" - postojeca lokacija lokomotive je prostor izmedu objekata "Stare
zeleznicke stanice" (Istorijski muzej Srbije) i "Stare poste" (Arheoloski muzej Srbije).
Lokomotivu planirati kao trajni izlozbeni element (muzejski eksponat) u sklopu uredenja trga.
Svi prostorni elementi u okviru parternog uredenja, kao $to su skulpture, fontane, urbani
mobilijar vecih dimenzija i drugi sadrzZaji, moraju biti projektovani i izvedeni sa minimalnim
mogucéim sopstvenim opterec¢enjem, kako ne bi doslo do ugrozavanja armirano-betonske
konstrukcije metro stanice "Savski trg" koja se nalazi ispod trga. Maksimalno dozvoljeno
korisno opterecenje AB pokrivne ploCe konstrukcije stanice i na udaljenosti od 30m od
spoljnih ivica konstrukcije stanice iznosi 20kN/m? (2 t/m?) (uraCunavaju se i svi slojevi
finalnog nivoa zavrSne obrade), te je prilikom projektovanja i izvodenja neophodno
obezbediti da ukupna opterecenja ostanu u okviru propisanih graniénih vrednosti. Takode,
poziciju lokomotive definisati tako da njen statiCki uticaj ne ugrozi dijafragme i druge nosece
elemente stanice.
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Slika 46. Sema distribucije sadrzaja trga

3) Slobodne i zelene povrsine

ReSenjem slobodnih i zelenih povrSina potrebno je ostvariti prostorno - funkcionalno i estetsko
povezivanje sa realizovanim delom Savskog trga kako bi se definisala kona&na forma otvorenog
javnog prostora u pejzaznom i arhitektonsko - urbanistickom smislu. Takode, paZljivim
planiranjem prostorne matrice, materijalizacijom i odabirom sadrZaja potrebno je ostvariti
videslojno povezivanje objekata razli¢itih stilova i sadrZaja u jedinstvenu prostornu celinu.

Sire gledano, konkursno reSenje treba da ponudi nacgin povezivanja Savskog trga sa javnim
otvorenim prostorima u Sirem okruZenju ¢ime se zaokruzuje proces prostorne transformacije i
revitalizacije Sireg prostora u moderan, multifunkcionalni urbani centar koji predstavlja vezu
centralnog gradskog tkiva sa priobaljem reke Save. Takode, nivelacija slobodnih povrsina treba
da je uskladena sa okolnim prostorom i sadrzajima.

Prostorna matrica slobodnih i zelenih povrSina trga uslovljena je pozicijom objekata koji su

orijentisani ka trgu, postojec¢im i planiranim podzemnim instalacijama, pozicijom objekata metro
sistema, itd.
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Prilikom definisanja situaciono - kompozicionog reSenja, fiksne elemente metro stanice "Savski
trg" (ulazi/izlazi, ventilacioni i evakuacioni otvori i dr.) potrebno je u potpunosti uklopiti u
planirano resenje trga. Pozicije ventilacionih i evakuacionih otvora preuzeti iz prilozene
projektne dokumentacije metro stanice. Evakuacione otvore potrebno je planirati u nivou terena
dok se reSetke ventilacionih otvora mogu planirati u nivou terena ili na odredenoj visini
(maksimalno 3m) ukoliko su one sastavni deo koncepta parternog uredenja trga (npr. u sklopu
klupa, zardinjera, umetni¢kih instalacija i sl.).

U skladu sa definisanim prostornim ogranicenjima lokacije, konkursnim reSenjem ostvariti sto
veci udeo zelenih povrsina u direktnom kontaktu sa tlom a imajucéi u vidu da je deo Savskog trga
uz Savsku ulicu rekonstruisan u pesacku zonu sa visokim udelom zelenih povrsina i bogatim
fondom drveca.

Granicom konkursne lokacije obuhvaceni su delovi povrSine trga koji su razradeni Idejnim
projektom spoljnog uredenja u zoni oko spomenika Stefanu Nemanji na Savskom trgu u
obuhvatu projekta "Beograd na vodi" (CeS.TRA, 2021. godine) i ve¢im delom realizovani:
— povrsina izmedu trafostanice, Ulice SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca) i Karadordeve
ulice,
— povrSina izmedu "Stare zeleznitke stanice" (Istorijski muzej Srbije) i "Stare poste"
(Arheoloski muzej Srbije).
Na ovim delovima trga konkursnim reSenjem potrebno je ostvariti povezivanje sa elementima
dizajna iz navedenog projekta kako bi se formirala prostorna celina jedinstvenog likovnog izraza.

U okviru trga potrebno je definisati lokaciju za odlaganje komunalnog otpada (za potrebe
Istorijskog muzeja Srbije), uz obodne saobracajnice tako da trasa vozila za odvozenje smeca
bude Sto krac¢a. Prostor za odlaganje otpada uklopiti u koncept uredenja slobodnih i zelenih
povrsina i uskladiti sa dizajnom urbane opreme.

Materijalizacija

Za uredenje trga primeniti sledec¢e preporuke za materijalizaciju:
Primenjeni materijali treba da iskazu znaCaj i reprezentativhost prostora i objekata u
okruzeniju;
Materijalizaciju i kolorit povrSina pod zastorom uklopiti sa stilom i materijalizacijom
realizovanog dela Savskog trga ispred zgrade "Stare ZelezniCke stanice" (Istorijski muzej
Srbije);
Za poplo€avanje staza i platoa koristiti visokokvalitetne i dekorativhe materijale u skladu sa
okruzenjem, bezbedne za koriS¢enje u svim vremenskim uslovima (npr. voditi raCuna da
materijal ne isijava prekomerno, da se smaniji rizik od klizanja, itd.);
Zastori na decjim igraliStima treba da su od savremenih materijala koji mogu ublaziti
eventualne padove;
Taktilna polja, kao i druga tehniCka reSenja moraju da omoguce kretanje grupe korisnika sa
posebnim potrebama;
Fundiranje skulptoralnih sadrzaja, mobilijara i drugih konstrukcija ne sme biti u koliziji sa
reSenjem metro stanice;
Razmotriti vizuelno razdvajanje razliCitih vidova saobracaja razliitim zastorom
(materijalizacija i kolorit), usmeravanje tokova niskim i visokim zelenilom, elementima
urbanog mobilijara.

Biljni materijal:
U skladu sa planiranom dubinom zemljiSnog supstrata i nosivo$¢u konstrukcije podzemnog
objekta metro stanice planirati zonu niske vegetacije. ZemljiSni nadsloj u zoni podzemne
stanice ne moze imati vegetaciju koja moze da ugrozi stani¢ni boks;
Zelene povrSine treba oblikovati tako da postanu vizuelni simboli ili akcenti u prostoru, kao i
buduci generatori raznovrsnih aktivnosti koje se proZzimaju sa okolnim sadrzajima;
Voditi rauna o povezivanju sa slobodnim i zelenim povrSinama u okruzenju, a narocito sa
izvedenim delom Savskog trga.

64



Pravilnim izborom biljnog materijala potvrditi autenti¢nost prostora, integrisati sve planirane
sadrzaje, izvrSiti dodatnu vizuelizaciju autorske/projektantske ideje. Zelene povrSine treba
oblikovati tako da doprinesu afirmaciji ambijentalnih potencijala ovog javnhog prostora u
skladu sa njegovim karakterom i namenom;

Za ozelenjavanije koristiti dekorativne vrste drveca i Siblja, cveéa i travnjaka, organizovane
u kompozicije parternog uredenja, ¢ime treba naglasiti esteske dimenzije prostora. Koristiti
vrste koje su prilagodene lokalnim uslovima sredine (zagadenje, nasut teren, visok nivo
podzemnih voda), sa dugim vegetacionim periodom, poja¢anih fitoncidnih i baktericidnih
svojstava, velike otpornosti na gradsku pradinu i izduvne gasove, visoko dekorativne i
priviaéne u duZzem vremenskom periodu;

Zabranjena je primena invanzivnih i alergenih vrsta;

Kompoziciono reSenje zelenila, pored visokih funkcionalnih i estetskih vrednosti, mora da
obezbedi preglednost, prohodnost, bezbednost i dobro prostorno sagledavanje;

Prostorni raspored zelenila mora da omoguci vizuelno sagledavanje prostora i objekata iz
svih pristupnih pravaca;

Visoke zasade planirati van zone podzemnih delova objekta metro sistema;

Postovati propisana udaljenja od objekata i instalacija;

Planirati funkcionalno povezivanje sa zelenilom u regulaciji saobraéajnica.

Opremanje prostora elementima urbanog mobilijara:
Planirati uvodenje visoko kvalitetnog i savremeno dizajniranog mobilijara u skladu sa
reprezentativnim sadrzajima kulture i trga;
U skladu sa prostornim potrebama i moguénostima planirati: klupe, Zardinjere, dubrijere,
kandelabre, skulpture, vodene elemente, CeSlieve za parkiranje bicikala, putokaze,
signalizaciju, interaktivne table i sl.;
Oprema na dedjim igralidtima treba da je uskladena sa propisanim standardima;
Obezbediti osvetljenje prostora trga, a izvore svetlosti usmeriti ka tlu. Uskladiti planirana
reSenja sa reSenjima primenjenim na rekonstruisanom delu trga i objektu "Stare zeleznicke
stanice" (Istorijski muzej Srbije). Dekorativnom rasvetom moguce je akcentovati
skulptoralna dela, vodene elemente, spomenicke vrednosti, mikroambijente.
Za urbanu opremu koja zahteva koriS€enje elektricne energije koristititi nova tehnic¢ka i
tehnoloSka reSenja a narocito energiju iz obnovljivih izvora energije.

Za reSavanje saobracéajnih tokova u obuhvatu konkursne lokacije, poStovati sledece
uslovljenosti:

Regulacione linije saobraéajnice SAO6 (Luke Celoviéa Trebinjca) i ulica Karadordeve i
Savske definisane su PPPPN BNV. Saobracajnice Karadordeva i Savska su realizovane u
punom profilu dok je realizacija saobrac¢ajnice SAO 6 u toku;

Kolski pristup trgu (komunalna i dostavna vozila) ostvaruje se iz Ulice SAO 6;

Pristup turistickih autobusa za potrebe Istorijskog muzeja Srbije moguce je ostvariti

planiranjem "drop off" zone u regulaciji ulice SAO 6 (Luke Celoviéa Trebinjca). U

neposrednom kontaktu "drop off" zone, u okviru konkursne lokacije predvideti povrSinu

(plato) za prijem putnika;

Pristup za protivpoZarna vozila moze se ostvariti sa svih obodnih saobraéajnica;

UvaZiti situaciono — nivelacione elemente iz priloZzene tehni¢ke dokumentacije:

— u zoni metro stanice "Savski trg" — pozicije i nivelete ulaza A i B u metro stanicu, liftova,
svih povrSinskih resetki i evakuacionih otvora;

— u zoni objekta Stare ZelezniCke stanice (Istorijski muzej Srbije) — pozicije i nivelete ulaza
(glavni ulaz, ulaz za posetioce), tehni¢kih pristupa, pristupa depou, pristupa za
zaposlene, itd.;

— U zoni objekta Stare poste (ArheoloSki muzej Srbije) i osnovne Skole - pozicije i nivelete
ulaza;

— nivelete planiranih saobracajnica i dr.;
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Trase protivpozarnih puteva u obuhvatu konkursne lokacije predlozene su navedenom
projektnom dokumentacijom. Konkursnim reSenjem potrebno je preispitati ove trase i
predloziti nova reSenja u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom a kako bi se izbegli
prostorni konflikti (npr. pristup protivpozarnog puta iz Karadordeve ulice opciono zameniti
pristupom iz SAO 6 pored trafostanice jer se preklapa sa gabaritom realizovane fontane koja
je van predmetnog obuhvata, i sl.);

Za definisanje protivpoZzarnog puta za vatrogasna vozila primeniti sledece karakteristike:

— najmanja Sirina kolovoza za jednosmerno kretanje vozila je 3.5 m a za dvosmerno
kretanje 6 m,

— unutra8nji radijus krivine koji ostavljaju toCkovi vozila je 7 m a spoljasnji radijus krivine je
10.5m,

— maksimalni nagib je 12% ako se kolovoz ne ledi a 6% ako se kolovoz ledi, i ostale
normative definisane Pravilnikom o tehni€kim normativima za pristupne puteve,
okretnice i uredene platoe za vatrogasna vozila u blizini objekta povec¢anog rizika od
pozara ("Sluzbeni list SRJ", br. 8/95);

U okviru trga potrebno je obezbediti povrSine za kretanje i privremeno zaustavljanje teSkog

teretnog vozila (TTV) za dostavu eksponata do depoa u Istorijskom muzeju Srbije, prema

sledecim uslovima:

— razraditi Semu dostave i dostavu planirati tako da ne ometa okolnu uliénu mrezu,

— pristup za dostavna vozila pozicionirati na udaljenosti najmanje 15 m od raskrsnice,
mereno od regulacione linije popre¢ne ulice po principu uliv/izliv (bez presecanja
razdelnog ostrva, samo desna skretanja) a u cilju smanjenja konfliktnih tacaka i
smanjenja negativnih uticaja na protok, u okviru posmatrane ulicne mreze,

— pristup teSkom teretnom vozilu za dostavu eksponata dimenzionisati u odnosu na
merodavno vozilo, odnosno vozilo sa zahtevnijim manevarskim sposobnostima i u
zavisnosti od Sirine pristupne ulice. Na taj nacin bi¢e zadovoljeni uslovi prohodnosti za
merodavno vozilo, tako da vozilo moze da ude/izade sa parcele hodom unapred, bez
dodatnog manevrisanja na ulici,

— materijalizacija navedenih povrSina mora biti prilagodena kretanju merodavnog vozila
(npr. viljuskar), koje sluzi za utovar/istovar i transport eksponata,

— povrsine za kretanje dostavnih vozila situacionio i nivelaciono uklopiti sa planiranim
pedackim tokovima na trgu;

Sve povrSine namenjene kretanju vozila u okviru trga moraju zadovoljavati uslove

prohodnosti (Sirine, radijuse krivina, poduzne nagibe, slobodne visine i sl.) za usvojeno

merodavno vozilo u zavisnosti od planirane Seme kretanja vozila. Za kretanje vozila planirati

minimalnu Sirinu saobracajne trake od 3.50 m;

Kolske pristupe mogucée je projektovati u nivou kolovoza. Na delu "lepeza" kolskog pristupa

koje seku trotoar upustiti iviCnjake u Sirini trotoara kako bi kretanje peSaka u okviru trotoara

ulica SAO6 (Luke Celoviéa Trebinjca) i Karadordeve, ostalo u kontinuitetu;

Povrdine namenjene kretanju i manevrisanju vozila moraju biti od podloge prilagodene

kretanju vozila i dimenzionisane prema oCekivanom saobra¢ajnom opterecenju;

Preporuka je da se povrSine namenjene kretanju vozila na trgu jasno odvoje (fizi¢ki ili

vizuelno) od prostora za kretanje peSaka (npr. drugalijom bojom i materijalizacijom,

stubi¢ima, visokim ivi¢njacima i sl.);

Na pozicijama kolskog pristupa trgu planirati sistem za kontrolu pristupa i obavezno

obezbediti predprostor tako da vozilo koje ¢eka pristup ne ometa protok saobracaja na

okolnoj uli¢noj mrezi. U delu u kome se vrSi kontrola pristupa (ulazalizlaza) povrSinu za

kretanje vozila projektovati sa maksimalnim poduznim nagibom od 2.5%;

Parkiranje za korisnike sadrzaja kulture u okruzenju trga planira se u okviru javnih garaza

(planirane vazecéim planovima ili planovima u izradi):

— ispod "Parka Bristol",

u Ulici Gavrila Principa,

ispod "Parka Gavrila Principa" ("Finansijski park"),

— na uglu ulica Savske i Aleksandra GliSi¢a,

kao i u regulaciji okolnih saobracajnica u pesackoj izohroni ne veéoj od 400m;

Prostor trga definisati kao primarno pe$acku povrsinu;
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Pri definisanju peSackih komunikacija uzeti u obzir Siri kontekst prostora i pravce ciljnih

kretanju peSaka na predmetnom podrucju;

Pe8acke tokove formirati po principu najkra¢eg rastojanja (od objekata do trotoara obodnih

saobracajnica i stajali$ta javnog prevoza, veze slobodnih i peSackih povrSina sa tokovima

u okruzeniju);

Ukoliko se, u okviru povrsina namenjenih za kretanje peSaka postavljaju reSetke, Sahtovi ili

poklopci treba da budu postavljeni tako da omogucée bezbedno kretanje peSaka, narodito

osoba sa invaliditetom;

U okviru konkursne lokacije planirati biciklisticke staze i obezbediti kontinuitet u vodenju

biciklistickog saobrac¢aja u odnosu na kontaktno podrucje - postojece i planirane staze u

regulaciji saobra¢ajnica Vudroa Vilsona (SAO 1), Kraljice Drage Obrenovi¢ (SAO 4) i Luke

Celoviéa Trebinjca (SAO 6). Biciklisticke staze planirati sa minimalnom $irinom od 2.5 m i

voditi ih nezavisno od kolovoza (min. 0.75 m od spoljne ivice kolovoza). Sauvati slobodan

profil biciklistiCke staze u visini od 2.5 m duz cele povrsine biciklistiCke staze;

U Sirini peSackih/biciklistiCkih prelaza planirati utopljene ivi¢njake (h=0 cm);

U blizini objekta Istorijskog muzeja Srbije planirati postavljanje "P" profila za parkiranje

bicikala;

U okviru Savskog trga predvideti prostor za postavljanje stanice za iznamljivanje javnih

bicikala:

— dve lokacije minimalnih dimenzija 5x4m sa slobodnom visinom od 2.75 m (prostor moze
biti ostvaren na jednoj ili dve lokacije u zavisnosti od prostornih moguénosti),

— prema Planu mesta za postavljanje stanica za iznajmljivanje bicikala na teritoriji grada
Beograda ("Sluzbeni list grada Beograda", br. 121/21) (u daljem tekstu: Plan stanica za
bicikle) u obuhvatu Konkursa planirana je pozicija stanice za iznamljivanje javnih bicikala
na delu trga izmedu Istorijskog muzeja Srbije i Arheoloskog muzeja Srbije (lokacija
br. 66). Izvod iz Plana stanica za bicikle je sastavni deo konkursne dokumentacije (Izvodi
iz planskih dokumenata), s tim da nije obavezujuée preuzeti navedenu lokaciju prilikom
definisanja konkursnog resenja;

Predmetnu lokaciju opsluzuju sledeca autobuska i tramvajska stajaliSta javnog linijskog

prevoza (u petominutnoj zoni peSacenja od predmetne lokacije):

— "Savski trg (Savska)" u Savskoj ulici, u izdvojenoj tramvajskoj bastici,

— planirano stajaliste "Savski most" u Bulevaru Vudroa Vilsona,

— "Ekonomski Fakultet” - autobuska i tramvajska stajalista u izdvojenoj tramvajskoj bastici,

— "Savski trg" - autobuska i tramvajska stajaliSta u izdvojenoj tramvajskoj bastici u
Nemanijinoj ulici u oba smera koja predstavljaju najbliza stajaliSta zoni planirane metro
stanice "Savski trg" i planiranim sadrzajima na konkursnoj lokaciji;

Planirati peSacke tokove u kontinuitetu od planirane stanice metroa i planiranih sadrzaja ka

autobuskim stajalistima, peSackim prelazima i tramvajskim stajaliStima u Savskoj ulici;

Omoguciti peSacima pristup stajalistu javnog prevoza u skladu sa "Pravilnikom o tehni¢kim

standardima planiranja, projektovanja i izgradnje objekata, kojima se osigurava nesmetano

kretanje i pristup osobama sa invaliditetom, deci i starim osobama ("Sluzbeni glasnik RS",

br. 22/15).
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UcCesnici Konkursa treba da poStuju uslove iz programa i da na kreativan, promisljen nacin
ponude svoja reSenja koja ¢e odgovoriti na potrebe i ciljeve izrade.

Ziri ée vrednovati konkursna resenja na osnovu slededéih kriterijuma:

Prostorni koncept i arhitektonski izraz: jasan prostorni koncept, prepoznatljiv u osnovnoj
ideji, jedinstveno oblikovno reSenje otvorenog prostora trga, harmoni¢no uklapanje u
neposredno okruzenje, afirmacija lokacije i ukupan doprinos estetskom i funkcionalnom
definisanju prostora.

Funkcija i organizacija prostora otvorenoq prostora trga: kvalitet organizacije otvorenog
prostora trga, distribucija sadrzaja unutar trga, njihova medusobna povezanost, kao i logi¢na
povezanost sa kontaktnim prostorima. Funkcionalna reSenja treba da obezbede nesmetan
pristup razli¢itim grupama korisnika.

Originalnost i inovativnost: primena jedinstvenih i kreativnih ideja koje treba da unaprede
tradicionalni dizajn otvorenog prostora, primenom savremenih tehnologija i materijala.

Usaglasenost sa uslovima zastite kulturnog nasleda: postovanje i doprinos oCuvanju
zasticenog objekta "Stare Zeleznitke stanice" i integracija mera zadtite u savremeni i
inovativni dizajn trga.

Pejzazno obllikovanje: ostvarivanje $to veéeg udela zelenih povrsina u direktnom kontaktu
sa tlom, upotreba savremenih tehni¢kih reSenja u ozelenjavanju prostora, pravilan izbor
sadnog materijala.

Estetski_doprinos: kreiranje vizuelno priviacnog i atraktivhog izgleda trga koji treba da
doprinese stvaranju identitetu prostora, da bude originalan i umetnicki nadahnut, oblikujuéi
prepoznatljiv i prijatan ambijent.

Ekonomiénost resenja u izvodenju i_eksploataciji: Planirana reSenja treba da su
ekonomicna i opravdana tokom ekspolatacije kao i da pruzaju moguénost fazne realizacije.

Odrzivost reSenja u kontekstu ekoloSke i energetske efikasnosti: Primena ekoloskih
materijala i metoda kojima se smanjuje negativni uticaj na Zivotnu sredinu.
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8.1. USLOVI ZA UCESCE NA KONKURSU

Pravo u¢eSc¢a na Konkursu, u svojstvu autora konkursnog rada, u skladu sa €&l. 28. Pravilnika o
nacinu i postupku za raspisivanje i sprovodenje urbanisti¢ko-arhitektonskog konkursa ("Sluzbeni
glasnik RS*, br. 31/15), imaju fizicka lica sa steCenom visokom stru¢nom spremom iz oblasti
arhitekture ili pejzazne arhitekture, ili pravna lica koja imenuju lice sa navedenom steenom
visokom struénom spremom, bez obzira na njihovu teritorijalnu pripadnost i njihove li¢ne
osobine.

UcCesnici Konkursa imaju slobodu da u svoje timove uklju€e strucnjake iz drugih struka koji bi
svojim struénim stavovima i znanjima doprineli unapredenju konkursnih reSenja, kao i studente.
UcCesnik na Konkursu ne moze biti lice koje je neposredno angazovano na pripremi i
sprovodenju Konkursa, odnosno ukoliko je u srodstvu ili neposredno saraduje sa istim, kao ni
lice koje je u upravi ili je zaposleno kod organa koji raspisuje Konkurs.

Svaki od uéesnika Konkursa, bilo pojedinac ili grupa, ima pravo u¢estvovanja na ovom konkursu
samo s jednim radom i u okviru samo jednog tima.

Obavezni uslovi za u¢esc¢e na konkursu:
Konkursni rad mora biti dostavljen na vreme i na nacin utvrden raspisom Konkursa.
Konkursni rad mora biti izraden na nacin tehni¢ko-oblikovne obrade i sadrzati sve delove
odredene raspisom Konkursa

8.2. USLOVIZA SPROVODENJE KONKURSA

Konkurs se raspisuje u skladu sa Pravilnikom o nadinu i postupku za raspisivanje i sprovodenje
urbanisti¢ko-arhitektonskog konkursa ("Sluzbeni glasnik RS", br. 31/15).

Svaki u€esnik Konkursa koji je preuzeo konkursnu dokumentaciju stie pravo ucesSca na
Konkursu.

Predajom rada svaki u€esnik prihvata propozicije ovog Konkursa.

8.3. SADRZAJ KONKURSNOG ELABORATA

UCesnici su obavezni da konkursni rad predaju u elektronskoj formi, a detaljna uputstva za
imenovanje dokumenata i nacin ozna¢avanja konkursnih priloga, data su u nastavku teksta.
Svi fajlovi se predaju u .pdf formatu, a tekstualni prilozi sveske i u .doc formatu u cilju efikasnije
publikacije.

Sadrzaj konkursnog rada obuhvata:
1) Svesku sa tekstualnim obrazloZenjem i umanjenim grafickim prilozima
2) Graficke priloge 2D
3) Graficke priloge 3D
4) 3D animaciju
5) Materijal za elektronsku izlozbu

Konkursni rad i svi prilozi koji se podnose uz konkursni rad moraju biti na srpskom jeziku ili
engleskom jeziku.

U okviru tekstualnog obrazloZenja konkursnog rada (sveska) svaki u€esnik je u obavezi da
dostavi i kratko tekstualno obrazlozenje rada do 500 karaktera na engleskom jeziku u cilju
medunarodne publikacije svih konkursnih radova, odnosno na srpskom jeziku, ukoliko je
konkursni rad na engleskom jeziku.
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Svi ucesnici su obavezni da u okviru konkursnog elaborata dostave sledecu
dokumentaciju:

Sveska sa tekstualnim obrazlozenjem i grafickim prilozima

Sveska se dostavlja u .pdf formatu, dimenzija 42x29.7 cm (A3, horizontalno orijentisanih
stranica, sa ilustracijama u rezoluciji 150 PPI.
Sveska treba da sadrzi:

Opis i obrazlozZenje resenja.

Obrazlozenje treba da bude pregledno struktuirano, u skladu sa ciljevima konkursa i

obavezama, smernicama i preporukama datim u konkursnom zadatku, sa sledeéim

stavkama:

— Opis i obrazlozenje osnovne ideje uredenja prostora trga sa detaljnim opisom koncepta
resenja;

— Opis prostorno-programskog i funkcionalnog reSenja trga, ukljucujuci opis zoniranja
prostora, dijagram kretanja, odnos neporoznih (zastrtih) i poroznih (ozelenjenih)
povrsina;

— Opis rasporeda sadrzaja, funkcionalnih celina i ostvarenih medusobnih veza;

— Opis saobracajnog reSenja (pristup trgu i okolnim objektima, tokovi kretanja korisnika,
itd.);

— Opis tehni¢kih sistema i primenjenih materijala;

— Okvirna specifikacija sadnog materijala;

Sve grafiCke priloge svedene na A3 format.

Graficki prilozi 2D i 3D

Konkursno podrucje u kontekstu neposredog okruzenja R=1:500

(konceptualni plan — situacioni prikaz osnovnih karakteristika planiranog uredenja, odnosa
i veza sa okruzenjem, kretanja, sagledavanja, sa regulacionim i nivelacionim elementima)
Situacioni plan trga sa regulacionim i nivelacionim elementima 1:500

Kompozicioni plan pejzaznog uredenja 1:500

Arhitektonsko-urbanistiCko i pejzazno reSenje otvorenih javnih povrSina R=1:333

(osnova partera sa svim karakteristikama parternog uredenja)

Karakteristi¢ni preseci/izgledi trga R=1:333

Karakteristi¢ni detalji - detalj poplo¢anja i detalji po izboru uesnika (staze, stepenista,
Zardinjere, zeleni krov, zeleni zid, vodeni elementi, urbani mobilijar, detalj sadne jame sa
horizontalnom zastitom biljaka i dr.) u adekvatnoj razmeri

3D prikaze po izboru konkurenata i 1 obavezan prikaz iz pravca Ulice SAO 4 (Kraljice Drage
Obrenovic)

Grafi¢ki prilozi predaju se kao fajlovi u .pdf formatu dimenzija 100x70 cm (format B1), u
rezoluciji 300 PPI.

3D Animacija

Animacija u trajanju do 1 minuta
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Materijal za elektronsku izlozbu

Materijal je potrebno dostaviti u .jpg formatu, ukupno 5 priloga, 2000px-Sirine - horizontalno
orijentisanih u RGB sistemu, u rezoluciji 150 PPI. Na svakom prilogu treba napisati Sifru rada.
Ovi prilozi takode moraju biti anonimni sa jedinstvenom Sifrom, definisanom u poglavlju 8.4.

Svi gore navedeni elementi i prilozi konkursnog elaborata, tekstualni i grafi¢ki prilozi navedenog
sadrZaja, predstavljaju obavezne delove konkursnog rada. Radovi koji ne sadrze gore navedene
i zahtevane elemente i priloge nece biti razmatrani.

Ostali grafi¢ki prilozi — po izboru autora

8.4. NACIN TEHNICKO-OBLIKOVNE OBRADE KONKURSNOG RADA

Svi grafi¢ki prilozi, svaki list u svesci i plakati moraju biti oznaceni sa jedinstvenom Sifrom u
gornjem desnom uglu svakog lista (Arial font, Bold, veliine 50pt za graficke priloge, odnosno
24pt za svesku). Jedinstvena Sifra se obavezno sastoji od dva slova i pet arapskih brojeva, koje
bira autor. Listovi treba da budu oznaceni rednim brojevima u donjem desnom uglu. Font
tekstova u svesci je Arial, veli€ine 11pt. Jezik konkursa je srpski (latinica) ili engleski.

Konkursni rad se predaje:
u zapakovanom/komprimovanom folderu (elektronski .zip, ne veci od 100 MB), iskljucivo
nazvanim izabranom Sifrom od dva slova i pet arapskih brojeva (npr: AB12345). Ukoliko je
sadrZaj konkursnog rada veéi od 100 MB, formirati i drugi zapakovan folder, koji je
neophodno imenovati rednim brojem u nastavku izabrane Sifre, i tada se zipovani folderi
nazivaju, npr: AB12345 1i AB12345_2.

Zapakovan/i ("zipovan") folder/i, ne veci od 100 MB, treba da sadrzel/i:
Svesku sa tekstualnim obrazlozenjem i grafiCkim prilozima, dimenzija 42x29.7 cm (A3),
(kako je definisano u prethodnom poglavlju) u .pdf formatu,
Graficke priloge (kako je definisano u prethodnom poglavlju) u .pdf formatu,
Materijal za elektronsku izloZbu (kako je definisano u prethodnom poglavlju) u .jpg formatu.

Poseban zapakovan ("zipovan®) folder, ne vec¢i od 100 MB, dostavlja se odvojeno sa oznakom
izabrane S$ifre uz dodatak reci "animacija" (npr. "AB12345_animacija") i treba da sadrzi:
3D animaciju u trajanju do 1 minuta

Uc€esnik konkursa predaje konkursni rad elektronski na link: https://www.savskitrg-konkurs.rs

Krajnji rok za predaju konkursnih radova je 06.08.2026. godine do 23:59 ¢asova (GMT +1), kao
momenat kada je zavrSena predaja dokumentacije na server (upload).

Konkursni rad koga raspisivac nije primio u roku odredenom za podnos$enje konkursnih radova,
odnosno koji je primljen po isteku dana i sata do kojeg se konkursni radovi mogu podnositi,
smatrace se neblagovremenim i neée biti razmatran. Svakom uc€esniku dozvoljava se predaja
samo jednog konkursnog rada bez varijantnih reSenja. Po isteku roka za podnosenje konkursnih
radova, ucCesnik konkursa ne moze da povuce niti da menja svoj konkursni rad.

Tehni¢ko oblikovna obrada konkursnog elaborata prema navedenom opisu i zahtevu i dimenziji

je obavezni sadrzaj konkursnog rada. Radovi koji ne sadrze gore navedene i zahtevane
elemente i priloge nece biti razmatrani.
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8.5.

AUTORSKA KOVERTA - SADRZAJ IZJAVE KONKURENATA

Uz elektronsku predaju konkursnog rada, uéesnik je obavezan postom poslati:
zapecacenu neprozirnu kovertu koja nosi naznaku "AUTOR" i koja je na poledini oznacena
izabranom Sifrom rada od dva slova i pet arapskih brojeva, font Arial, Bold, 24pt.
zapeCacenu neprozirnu kovertu koja nosi naznaku "KONTAKT" i koja je na poledini
oznacena izabranom Sifrom rada od dva slova i pet arapskih brojeva, font Arial, Bold, 24pt.

Obe koverte se Salju na adresu: Urbanisticki zavod Beograda JUP (za konkurs), Bulevar
despota Stefana 56, 11 000 Beograd, Republika Srbija. Na koverti ne sme pisati ime autora,
da se ne bi narusila anonimnost.

Koverta "AUTOR" treba da sadrzi:

Tekstualni dokument u A4 formatu koji sadrzi:

Koriséenu izabranu Sifru od dva slova i pet arapskih brojeva;

Ime/imena autora sa potpisima;

Izjava o prihvatanju uslova konkursa sa pozivom na sajt na kome su objavljeni uslovi
konkursa;

Ime i prezime lica ovlas¢enog za zastupanje (moze i ne mora biti jedan od autora).
Ukoliko je autor dela pravno lice, u autorskoj koverti se navodi pun naziv pravnog lica sa
imenom, prezimenom i potpisom zakonskog zastupnika;

Elektronsku adresu za dostavljanje odluke Zirija;

Izjavu u kojoj se autor ili autorski tim izjaSnjava o tome da li Zzeli da se na javnoj izloZbi
rad izlozi pod Sifrom (anonimno) ili pod imenom autora;

Izjavu u kojoj se autor ili autorski tim izjaSnjava o nacinu raspodele nagrade u
procentima, sa podacima i instrukcijama za uplatu za sva navedena lica. Podaci i
instrukcije za isplatu nagrade za inostrane uc€esnike na Konkursu treba da sadrze:
adresu autora - pravnog lica, pun naziv i adresu banke, IBAN i SWIFT. Inostrani u¢esnici
treba da dostave i potvrdu o residentnosti (Tax residency certificate) validan na dan
pla¢anja naknade tj. tekuéu godinu;

Kopija licne karte ili pasoSa za fizi¢ka lica;

Potvrdu da su fizika lica socijalno osigurana po drugom osnovu (npr. iz radnog odnosa).

Odstampan jedan plakat za elektronsku izloZzbu sveden na dimenziju 29.7x21 cm (A4),
horizontalno orjentisan (bilo koji od 5 plakata za elektronsku izloZbu, sveden na A4)

Koverta "KONTAKT" treba da sadrzi tekstualni dokument u A4 formatu koji sadrzi adresu i
kontakt telefon autora.

Krajnji rok za slanje koverte je 06.08.2026. godine do 23:59 Casova (GMT +1).

Osiguravanje anonimnosti prilikom slanja koverte "AUTOR" putem poste, moguce je ostvariti:

slanjem obi¢nom postom bez povratnice sa odgovaraju¢im brojem postanskih markica
(zavisno od zemlje posiljaoca);

otvaranjem postanskog pretinca za prijem povratnice;

slanjem putem usluge brze poste (DHL, Fed EXx,...) sa napomenom za anonimno slanje
(koverta "AUTOR" unutar koverte za slanje, na kojoj nema naznake Sifre AUTORA).
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8.6. KONKURSNI ROKOVI

Pocetak konkursnog roka/ datum oglasavanja je 08.06.2026. godine

Konkursna dokumentacija preuzima se besplatno sa linka:
https://lwww.savskitrg-konkurs.rs

Pitanja u vezi konkursa u€esnici mogu postaviti do 27.07.2026. godine
Pitanja i zahtevi za dodatnim informacijama ili pojasnjenjima

dostavljaju se isklju€ivo preko zvani¢ne internet stranice:
https://www.savskitrg-konkurs.rs

Odgovori zirija na postavljena pitanja, isklju¢ivo samo na

pitanja u vezi sa raspisom i programom konkursa, objavice

se na zvanic¢noj internet stranici Konkursa u roku od sedam

dana.

Krajnji rok za predaju konkursnih radova je do 23:59 ¢asova
(GMT +1) 06.08.2026. godine

Objavljivanje rezultata konkursa je do 23:59 ¢asova (GMT +1). 27.08.2026. godine
Rezultati ¢e biti objavljeni na internet strani:
https://lwww.savskitrg-konkurs.rs

Nagradeni i nenagradeni radovi, u elektronskom formatu bi¢e postavljeni na internet
strani https://lwww.savskitrg-konkurs.rs u roku od 30 dana od dana objavljivanja
rezultata Konkursa.

Uz sve radove bi¢e objavljeni osnovni podaci - Sifra rada, nagrada, ime(na) autora
ukoliko drugacije nije naznaceno u prijavi za Konkurs.

8.7. VRSTA I VISINA NAGRADA

Ukoliko do utvrdenog roka pristigne najmanje 6 radova i ukoliko isti zadovoljavaju propozicije
konkursa dodelice se slede¢e nagrade u ukupnom iznosu neto nagradnog fonda od 70.000
EURA prema sledecoj raspodeli:

Prvanagrada.........c.cccoovviiiiiiiiiiiinnnn, 40.000 EURA
Druganagrada...........ccoovviiiiiiiiinennnnn. 20.000 EURA
Treanagrada..........cccooeeviiiiiiiiiinennnnn. 10.000 EURA

Isplata domacim dobitnicima u RSD je po srednjem kursu Narodne banke Srbije na dan isplate.

Sva pravna lica iz Srbije izdaju raCun sa PDV sa datumom prometa kada su objavljeni rezultati
konkursa.

Ziri ée raspodelu nagrada izvr$iti u svemu prema odredbama Pravilnika, sa moguéno$éu i
drugadije raspodele nagrada u okviru predvidenog nagradnog fonda.

NarucCilac se obavezuje da Ce isplatu za izabrane i nagradene konkursne radove izvrsiti prema

odluci zZirija, a u skladu sa Konkursnom dokumentacijom - raspisom u roku od 45 dana od dana
potvrdivanja Odluke Zirija od strane Narucioca.
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8.8.

SASTAV ZIRIJA | IZVESTIOCI

Predsednik zirija:

— Marko Stojci¢, dipl.inz.arh., Glavni urbanista grada Beograda,

Clanovi Zirija:

— Natalija Beli¢, dipl.inz.arh., predstavnik Agencije za prostorno planiranje i urbanizam
Republike Srbije,

— Stefan Obucina, dipl.inz.arh., predstavnik JKP "Beogradski metro i voz",

— Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.inz.arh., predstavnik Urbanisti¢kog zavoda Beograda,

— Daliborka Stojakovi¢, dipl.inz.pejz.arh., predstavnik Beograda na vodi d.o.o.

Zamenik predsednika Zirija:

— Daliborka Stojakovi¢, dipl.inZ.pejz.arh., predstavnik Beograda na vodi d.o.o..

Izvestioci:

8.9.

— Katarina Cavié Lakié, dipl.inz.pejz.arh.,
— Teodora Terzi¢, mast.inz.arh.

ZAVRSNE ODREDBE

Autor konkursnog rada je uc€esnik koji je izradio konkursni rad i time pod svojim imenom
objavio autorsko delo ¢inom predaje na Konkurs. Autorski tim &ine potpisnici konkursnog
rada, koautori, i time nosioci svih zajednickih autorskih prava. Autorska prava uc€esnika
definisana su u skladu sa zakonom kojim se ureduju autorska i druga srodna prava.
Predajom konkursnog rada autor (autorski tim) ustupa prenos svih imovinskih prava autora
Naruciocu ukoliko je predmetni rad nagraden ili otkupljen. Autori nagradenih i otkupljenih
radova ¢e naknadno NarucCiocu dostaviti svoje radove u otvorenom AutoCAD DWG
formatu. Rok za dostavu je 7 dana od dana objavljivanja rezultata konkursa, na isti naéin
kao i predaja konkursnih radova.

Nagradeni i otkupljeni radovi mogu se koristiti u celini ili u delovima i kroz izradu tehni¢ke
dokumentacije bi¢e prilagodeni situaciji na terenu, odnosno prostornim i tehnickim
mogucnostima i ogranic¢enjima.

Narucilac nema obavezu angazovanja autora kao vrSioca izrade planske i tehnitke
dokumentacije.

Narucilac ¢e tokom dalje razrade projekta konsultovati autore nagradenih i/ili otkupljenih
radova, Ciji radovi su odabrani za dalju razradu, a autori ¢e pruzati konsultantske usluge u
potrebnoj meri. Svaku eventualnu saradnju strane ¢e regulisati posebnim ugovorom.
Autor/i, uCeS¢em na konkursu prihvataju da postupe u skladu sa zaklju€cima i preporukama
Zirija konkursa koji ¢e biti navedeni u lzvestaju Zirija konkursa u vezi dalje realizacije
nagradenog rada. Autor prihvata da u daljoj razradi postupi u skladu sa sugestijama Zirija i
eventualnim programskim i tehnickim promenama projektnog zadatka i prilagodi reSenje za
potrebe daljih faza razrade.

Dalja razrada projekta sprovodi se u skladu sa Zakonom o planiranju i izgradniji ("Sluzbeni
glasnik RS", br. 72/09, 81/09 - ispr., 64/10 — odluka US, 24/11, 121/12, 42/13 — odluka US,
50/13 — odluka US, 98/13 — odluka US, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 - dr. zakon,
9/20, 52/21, 62/23191/25) i Pravilnikom o sadrzini, na€inu i postupku izrade i nacinu vrSenja
kontrole tehniCke dokumentacije prema klasi i nameni objekata ("Sluzbeni glasnik RS", br.
73/19).

Autori zadrzavaju pravo na publikovanje svojih radova.

Narucilac ima prava da koristi sve pristigle radove, da ih publikuje i promoviSe rezultate
konkursa.
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PODLOGE | PRATECA
DOKUMENTACIJA

PRILOZI UZ PROGRAM, 9
ii
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1) GRAFICKE DIGITALNE PODLOGE

1. KTP_Katastarsko topografski plan
Katastarski plan podzemnih instalacija
Ortofoto snimak sa granicom konkursa
Prostorne uslovljenosti
Podloga za priloge R 1:500 i R 1:333

o~ DN

2) SMERNICE NADLEZNIH INSTITUCIJA
JKP Beogradski metro i voz
Sekretarijat za javni prevoz
Sekretarijat za saobracaj

Zeleznice Srbije

JKP Zelenilo Beograd

2 T o

Zavod za za$titu spomenika kulture

3) 1ZvODI IZ PLANSKIH DOKUMENATA
1. lzvod iz PPPPN BNV
2. lzvod iz PGR Sinskih sistema

3. lzvod iz Plana za stanice bicikala

4) 12vOoDI IZ PROJEKTNE DOKUMENTACIJE
Metro stanica

Istorijski muzej Srbije_zeleznicka stanica
Uredjenje prostora oko IMS

Savski trg

Arheoloski muzej Srbije_Stara posta
Osnovna skola

Trafostanica

Karadjordjeva ulica

Savska ulica

Ulica SAO 6

© ® N o o~ wDdbd=oOo

5) FOTO | VIDEO DOKUMENTACIJA
1. Fotografije
2. Video

U Beogradu, 2026.
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Ziri u sastavu:

Predsednik zirija:
Marko Stoj€ic, dipl.inz.arh., Glavni urbanista grada Beograda

Clanovi zirija:

Natalija Beli¢, dipl.inz.arh., predstavnik Agencije za prostorno planiranje i urbanizam Republike Srbije
Stefan Obucina, dipl.inz.arh., predstavnik JKP "Beogradski metro i voz"

Maja Jokovi¢ Potkonjak, dipl.inz.arh., predstavnik Urbanisti¢kog zavoda Beograda

Daliborka Stojakovi¢, dipl.inZz.pejz.arh., predstavnik Beograda na vodi d.o.o.

Zamenik predsednika Zirija:
Daliborka Stojakovi¢, dipl.inZz.pejz.arh., predstavnik Beograda na vodi d.o.o.
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